KREIS BERGSTRASSE
FAHRGASTBEIRAT

An den
Ausschuss fur Regionalpolitik, Infrastruktur
und Nachhaltigkeit des Kreises Bergstralde

Bensheim, den 12.05.2021

Bericht Uber die Aktivitdten des Fahrgastbeirats 2018 — 2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

nachfolgend erhalten Sie meinen Bericht Uber die Aktivitaten des Fahrgastbeirats (FGB)
seit Bekanntgabe des letzten Berichts am 13.8.2018.

Erschrecken Sie sich bitte nicht an der Uppigen Seitenanzahl. Der folgende Bericht um-
fasst sechs Seiten, die einen Uberblick tiber die Aktivitat der letzten 2 ¥ Jahre verschaffen
sollen. Der Rest des Dokuments besteht aus Anhangen, die der Vertiefung der einzelnen
Inhalte bei Interesse dienlich sein sollen. Die Anhange G und H sind aufgrund ihres be-
sonders grof3en Volumens nicht in dieser Datei enthalten, sondern liegen separat bei. Sie
stehen auch hier zum Download bereit:

-  ANHANG G: https://www.kreis-bergstrasse.de/pics/medien/1 _1571994790/07 Sitzung FGB An-
lage 03 TOP 03 Informationen IC 26.pdf

- ANHANG H: https://www.kreis-bergstrasse.de/pics/medien/1_1616418397/Anlage 02b Stellung-
nahme FGB Aktueller Arbeitsstand NVP Beschlussfassung Sprecher FGB.pdf

Dies vorangestellt, wiinsche ich lhnen eine gute Lektire. Des Weiteren bitte ich darum,
diesen Bericht, dem ggf. neu einberufenen Fahrgastbeirat zur Verfigung zu stellen, um
eine nahtlosen thematischen Anschluss zu gewahrleisten.

Im Berichtszeitraum fanden acht Sitzungen statt, die Uberwiegend durch die Erarbeitung
des Nahverkehrsplans 2020-2024 (NVP), die Diskussionen um die Weiterentwicklung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) sowie des Busliniennetzes gepragt waren. Flan-
kiert wurden diese Themen durch Erfahrungsberichte zu kleineren Einzelthemen vor Ort.
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1. Behandelte Themen

U.a. die nachfolgenden Themen wurden im Berichtszeitraum behandelt:

Erweiterung der VRN-Mobilitatsgarantie (vgl. ANHANG A). Nach Beschluss dieses
Antrags, stellte der VRN in der darauffolgenden 6. FGB-Sitzung am 6.3.2019 mind-
lich seine Sicht der Dinge vor.

Erfreulicherweise wurde ein Teil der Forderungen am 01.08.2019 umgesetzt: Seit-
dem kénnen auch Inhaber/innen sogenannter ,Ausbildungszeitkarten des VRN die
Mobilitatsgarantie nutzen. Fir Kunden des RMV-VRN-Ubergangstarifs gibt es wei-
terhin keine Mobilitatsgarantie fur alle Verbundverkehrsmittel.

Kundenorientierte Gestaltung von Ruftaxi-Verkehren:

o Vollstandige Tarifintegration in alle im Kreis Bergstral3e gultigen Verbundta-
rife (vgl. ANHANG B.1) sowie

o Einrichtung einer einheitlichen Rufnummer (vgl. ANHANG B.2).

Die Umsetzung der in den Anhangen B.1 und B.2 beschriebenen Vorschlage, er-
weist sich aufgrund verschiedener Zustandigkeiten als schwierig. Mit dem RMV als
mitzustandige Institution fir den RMV-VRN-Ubergangstarif fiihrte die Kreisverwal-
tung nach bisheriger Kenntnis keine Gesprache zu diesem Thema (bzw. sind ggf.
gefuhrte Gesprache dem FGB bis dato nicht bekannt).

Um samtliche Tarifangebote des VRN in den Ruftaxis anwenden zu kénnen und
eine einheitliche Rufnummer zu etablieren, bedarf es unter den gegenwartigen
Strukturen einer intensiveren Kooperation mit den Kommunen und Taxiunterneh-
men. Die im Kreisgebiet zersplitterten Zustandigkeiten fur das Ruftaxi — jede Kom-
mune unterhéalt eigene oft an den Stadt-/Gemeindegrenzen endende Angebote mit
eigenen Tarifen/Rufnummern — sind nach Einschatzung des Unterzeichners lang-
fristig nur durch eine Blindelung der Zustandigkeit des Ruftaxis auf der Kreisebene
l6sbar (wie dies im tbrigen VRN-Gebiet schon Giberwiegend praktiziert wird).

Nicht funktionierende Aufziige im Bahnhof Biblis. Dieses Thema wurde erstmals
am 14.1.2019 im FGB vorgetragen. Bis zum 1.7.2020 konnte keine Behebung fest-
gestellt werden. Mitursache hierfiir sind die Vandalismus-Probleme. Diese hat der
Fahrgastbeirat auf seiner der 13. Sitzung am 30.03.2021 nach Konsultation von DB
Station und Service nochmals thematisiert und in einem Beschluss dokumentiert
(vgl. ANHANG C).

Verspatungen und Anschlussverluste durch verschiedene voribergehende Bau-
stellen (z.B. in Weinheim),

Einsatz alterer Zige (Baureihe 628/629) anstelle der LINT54-Triebwagen auf der
Weschnitztalbahn aufgrund von technischen Méangeln an den neu ausgelieferten
Fahrzeugen.

Informationen zum Sachstand Nahverkehrsplan 2020-2024:
o Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
o Zwischenergebnisse der Planungen und Analysen
o Methodik der Potenzialanalyse
o Klarung von Fragen der FGB-Mitglieder
Die FGB-Mitglieder interessierte unter anderem...
o die Durchfiihrung der (ersatzlos ausgefallenen) Regionalkonferenzen
o Details zur Potenzialanalyse
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o Nicht-Beriicksichtigung von Fahrgelderldsen bei der Kostendarstellung der
im NVP entwickelten Mal3hahmen

o Berucksichtigung Reaktivierung der Uberwaldbahn

o Deklarierung von Themennennungen aus der ersten Beteiligungsstufe zum
SPNV als ,nicht NVP-relevant” (entgegen zuvor anderslautender Ankindi-
gungen; vgl. Protokoll zur 7. FGB-Sitzung vom 29.8.2019)

Verbesserungswiirdiges Marketing des OPNV-Angebotes, wobei seitens des FGB
klar kommuniziert wurde, dass weitergehende MarketingmalRnahmen erst nach
Verbesserung des Produkts sinnhaft sind. Zuerst muss das OPNV-Angebot fiir eine
breitere Nutzerschar nutzbar gemacht werden.

Positive und negative Erfahrungen mit Erstattungen im Zusammenhang mit der
Mobilitatsgarantie. Aufgrund der zeitweise groRen Probleme auf der Weschnitztal-
bahn im Jahr 2019 wurde seitens des VRN eine grof3ziigigere Erstattungsregelung
praktiziert.

Verbesserung der Anbindung der Gemeinde Lautertal an die Stadt Darmstadt und
den Landkreis Darmstadt-Dieburg. Hierzu konnte mit dem Gemeindevertreter Peter
Rohlfs (LBL) ein engagierter Referent gewonnen werden, der die aktuelle Problem-
lage und mogliche Losungsvorschlage anschaulich vorstellte (vgl. Protokoll zur 6.
FGB-Sitzung am 6.3.2019).

PRO BAHN-Antrag zur SchlieBung von Angebotslicken im strallengebundenen
OPNV (vgl. ANHANG D). Dieser thematisiert 17 Netzliicken — darunter die be-
nannte Problematik zwischen Lautertal und dem Kreis Darmstadt-Dieburg — mit der
Intention geeignete Losungen im Rahmen der damals laufenden Fortschreibung
des NVP zu entwickeln. Im Ergebnis fand eine Gberwiegende Mehrheit der Vor-
schlage angemessenen Eingang in den NVP.

PRO BAHN-Antrag zur Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes im Kreis Berg-
stral3e (vgl. ANHANG E). Einige der mit diesem Antrag beschlossenen Vorschlage
fanden als Priufauftrage Eingang in den in Fortschreibung befindlichen NVP.

Fur den FGB ist klar, dass nur der Kreis Bergstral3e als zustandiger SPNV-Aufga-
bentrager darauf hinwirken kann, dass diese Prifauftrage durch die VRN GmbH
bearbeitet werden. Insofern hangt eine Weiterverfolgung der Prifung maf3geblich
davon ab, ob der Kreis hier von sich aus aktiv wird.

Berticksichtigung von Sozialstandards in Nahverkehrsplanen

Resolution zur Umstellung der IC-Linie 26 auf ICE (vgl. ANHANG F). Hierzu sind
dem FGB die im ANHANG G (https://www.kreis-bergstrasse.de/pics/medien/1_1571994790/07_Sit-
zung FGB Anlage 03 TOP_03 Informationen IC 26.pdf) beigefligten Rickmeldungen der ange-
schriebenen Institutionen zugegangen.

Verbesserungswirdige Anschlusssituation in Neckargemiind zwischen den S-
Bahnlinien auf der Relation Meckesheim — Neckargemind — Neckarsteinach

Verschiedene Einzelthemen zur Buslinie 640 Bensheim — Einhausen

Optimierung der Fahrgastinformation tber die Fliigelung der Bahnlinie RB67/68 in
Neu-Edingen/Friedrichsfeld

Inbetriebnahme des Buslinienblindels ,Odenwald Sud“ zum 15.12.2019
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2. Arbeitskreis Nahverkehrsplan

Ende 2019 wurde innerhalb des FGB der ,Arbeitskreis Nahverkehrsplan® (AK NVP) ge-
grandet, damit der FGB sich mit den Planungen zum NVP befassen und Beschlussvorla-
gen fur den FGB erarbeiten konnte.

Erstes Arbeitsergebnis des AK NVP ist seine Stellungnahme zum aktuellen Planungsstand
des NVP vor dem Erstentwurf. Diese wurde am 22.1.2020 durch den FGB leicht geandert
beschlossen (vgl. ANHANG H; https://www.kreis-bergstrasse.de/pics/medien/1_1616418397/Anlage 02b_Stel-
lungnahme_FGB_Aktueller_Arbeitsstand NVP_Beschlussfassung_Sprecher FGB.pdf). Daraufhin —erarbeiteten
Kreis und VRN — wie durch den FGB gewinscht — eine Synopse zu den Einzelthemen.
Diese wurden dem FGB erst am 1.7.2020 als Tischvorlage zur Verfigung gestellt.

Wenige Wochen zuvor wurde der Erstentwurf des NVP veroffentlicht. Die Rickmeldefrist
wurde auf den 15.7.2020 gesetzt. Somit war es dem FGB nicht moglich eine Stellung-
nahme auf Grundlage der am 1.7.2020 kommunizierten Ruckmeldung rechtzeitig be-
schlie3en zu lassen. Aus diesem Grund hat der FGB seine durch den AK NVP erarbeitete
Stellungnahme zum Erstentwurf erst am 27.10.2020 riickwirkend beschlie3en kénnen.

3. Klarung Aufgabentragerschaft und Entscheidungsbefugnisse Uber den SPNV
im Kreis BergstralRe

Eine fur die Kreisgremien und den FGB als Fach- und Beratungsorgan des Kreises wich-
tige Frage konnte im Berichtszeitraum bedauerlicherweise nicht abschlieRend geklart wer-
den:

Darf der Kreis Bergstra3e ggu. seiner Aufgabentragerorganisation — der VRN GmbH —
verbindliche Vorgaben gemal 8 5 Abs. 2 Satz 3 des Hessischen OPNV-Gesetzes formu-
lieren?

Die Kreisverwaltung teilte mit, dass die rechtlichen Beziehungen zwischen Kreis und VRN
in einem Beleihungsvertrag geregelt seien. In der 11. FGB-Sitzung am 1.7.2020 wurde
diese Information ergdnzt um die Aussage, dass eine Bekanntgabe der relevanten Passa-
gen — auch in einer nichtoffentlichen FGB-Sitzung oder einem anderen geeigneten nicht-
offentlichen Format — unzulassig sei. Der Anschein, dass eine harmlose Zustandigkeits-
frage zu Weisungsbefugnissen des Kreises ggu. der VRN GmbH wie ein streng zu wah-
rendes Staatsgeheimnis zu behandeln sind, wurde mit diesem Verhalten geweckt.

Zudem wurde seitens der Kreisverwaltung unmissverstandlich kommuniziert, dass eine
abschlielende Beantwortung aller in der entsprechenden Beschlussvorlage (Anhang 4
zum Protokoll der 11. FGB-Sitzung) den FGB — trotz seiner in der Geschaftsordnung fest-
geschriebenen Beratungsfunktion ggi. den Kreisgremien — nicht zu interessieren habe.
Es ist zumindest fraglich, ob solche AuRRerungen ggii. engagierten FGB-Mitgliedern, die
gleichzeitig auch Birger des Kreises Bergstral3e sind (denen die Kreisverwaltung eigent-
lich dienen oder zumindest zuvorkommend kommunizieren sollte), vertrauensstiftend sind.

Details zum Sachverhalt sind im Protokoll zur 11. FGB-Sitzung dokumentiert. Die rele-
vante Passage ist diesem Bericht als ANHANG | beigefgt.

Der Unterzeichner empfiehlt allen Kreisgremien ihre Mdglichkeiten zur Klarung der in der
0.g. Beschlussvorlage festgehaltenen Sachverhalte zu nutzen, um die verkehrspolitischen
Gestaltungsspielraume des Kreises in Sachen SPNV abschlielend zu klaren.
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4. Organisatorisches und personelle Veranderungen

Aus personlichen Grinden ist die bisherige stellvertretende Sprecherin Sonja Renz von
ihrem Posten am 30.9.2019 zurlckgetreten. Neu gewahlt wurde Peter Karb aus Biblis.

Sehr unangenehm aufgefallen ist dem Unterzeichner und vielen weiteren FGB-Mitglie-
dern, dass die Kreisverwaltung beschlussrelevante Unterlagen entweder nicht rechtzeitig
vor den Sitzungen oder die Sitzungsprotokolle in der Regel erst sehr spat dem Unterzeich-
ner zur Gegenzeichnung zur Verfligung stellte. Mogliche Ursachen hierfur kénnen entwe-
der personelle Engpasse in der FGB-Geschaftsstelle oder eine nicht ausreichende Priori-
sierung der mit dem FGB verbundenen Prozesse in der FGB-Geschéftsstelle sein (oder
beides).

An dieser Stelle explizit erwahnt werden sollte, dass sich das unbefriedigende Arbeits-
tempo schon deutlich vor der Corona-Pandemie, die die Kreisverwaltung kurzzeitig vor
grol3e Herausforderungen stellte, offenbarte. Eine Initiative des Unterzeichners mit der
FGB-Geschaftsstelle ein gemeinsames zeitliches Vorgehen in der Vor- und Nachbereitung
der Sitzungen zu etablieren, lief durch den deutlich kommunizierten Unwillen der FGB-
Geschaftsstelle, sich an einer Diskussion der entsprechenden Vorlage (ANHANG J) Uber-
haupt zu beteiligen, leider ins Leere.

Der Kreis muss sich vor diesem Hintergrund fragen, welchen Stellenwert er den Zielen
des FGB (81 der Geschaftsordnung) zuschreibt. Der Unterzeichner mahnt zu einem etwas
entgegenkommenderem Verhalten, um die Arbeitsfahigkeit des Fahrgastbeirats nicht zu
beeintrachtigen.

Darlber hinaus wurde auf organisatorischer Ebene zusammen mit der FGB-Geschafts-
stelle und/oder dem VRN drei wesentliche Projekte bzw. Vereinbarungen angestol3en:

1. Darstellung des Vornamens, Nachnamens und Wohnortes aller FGB-Mitglieder auf
der Homepage des Kreises. Ziel dieses im Januar 2020 beschlossenen (bis dato
nicht umgesetzten) Vorhabens ist die Bereitstellung von o6ffentlich zugénglichen
Kontaktmdoglichkeiten, damit sich am FGB Interessierte direkt mit den fur ihren Be-
reich designierten FGB-Mitgliedern in Verbindung setzen kénnen. Uber die o0.g. drei
Daten hinausreichende Angaben konnen freiwillig erganzt werden.

Die E-Mail-Adresse fahrgastbeirat@kreis-bergstrasse.de, die an die Geschéfts-
stelle und den Sprecher des FGB weiterleitet, sowie die Postanschrift der FGB-
Geschaftsstelle stehen dariiber hinaus weiterhin als zentrale Kontaktmdglichkeiten
zur Verfigung.

2. Rechtzeitige Information des FGB durch die Kreisverwaltung bei maf3geblichen

Veranderungen zum reguléaren Fahrplan (z.B. Inbetriebnahme von Linienbtindeln,
groRRere fahrplanwirksame BaumalRnahmen).
Erstes Ergebnis dieser durch den Unterzeichner angeregten Vereinbarung zwi-
schen Kreis und FGB bildete die am 19.11.2019 erfolgte Vorstellung des neuen
Konzeptes zum Buslinienblndel ,Odenwald Sid*, das am 15.12.2019 in Betrieb
genommen wurde.

3. Uber eine fortlaufend zu aktualisierende Tabelle ,Anliegen und Beschliisse des
Fahrgastbeirats® wird seit der 10. FGB-Sitzung (22.1.2020) die Bearbeitung und
Umsetzung im FGB geédulRerter bzw. beschlossener Anliegen dokumentiert und da-
mit ein Monitoring ermoglicht. Die jeweils aktuelle Fassung der Tabelle liegt seit-
dem jedem Sitzungsprotokoll bei. Die aktuellste und gleichzeitig letzte Fassung fur
die 10. Legislaturperiode liegt als ANHANG K bei.

Der Unterzeichner bittet den ARIN im Namen des gesamten Fahrgastbeirats eine
Umsetzung der darin beschriebenen offenen Anliegen zu unterstttzen.
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5. Vorschlage zur Verbesserung der Geschaftsordnung

* Im Februar und Mérz 2019 thematisierte der Unterzeichner und die FGB-Ge-

schéftsstelle in einem konstruktiven Dialog die Auslegung der Geschéaftsordnung
(GO) hinsichtlich Rederecht bzw. Redeverbot fur Gaste im FGB.
Im Ergebnis wurde festgestellt, dass es keine eindeutige Regelung in der Ge-
schaftsordnung hierzu gibt, sodass eine praxisorientierte, GO-konforme Vereinba-
rung fur das weitere Verfahren getroffen wurde. Die Rechtsunsicherheit an sich
konnte damit jedoch nicht abschlie3end beseitigt werden.

Daher regt der Unterzeichner an, den FGB-Sprecher Uber die Geschéftsordnung
dazu zu erméchtigen, Wortbeitrage von Gasten zuzulassen.

Zusatzlich hierzu kdnnten zur Festigung der Rechtssicherheit in der Geschaftsord-
nung unter § 4 ,Sachkundige Burger“ und ,Fachreferenten“ entweder als ,Mitglie-
der mit beratender Stimme*“ oder (unter neuer Kategorie) ,Weitere Teilnehmende
(ohne Stimmrecht)“ in die Geschéaftsordnung aufgenommen werden, um im Einzel-
falls Redebeitrage zu ermdglichen — so wie dies bisher erfolgreich praktiziert wurde.

Ein generelles Redeverbot fir Gaste ist abzulehnen, da es auch zu einer Unzulés-
sigkeit von Redebeitragen folgender Akteure fihren wirde, die fur die Arbeitsfahig-
keit des FGB unerlasslich sind:

o Dem regelmafiig mit mehr als einem Vertreter im FGB vertretenem VRN —
in der GO ist offiziell nur 1 Vertreter ,beratendes Mitglied*

o Externe Referenten, wie z.B. dem Vertreter des Planungsburos, das den
Nahverkehrsplan bearbeitet hat, und sachkundige Blrger aus der Region,
die zwar nicht dauerhaftes Mitglied des FGB sind, aber durch ihre lokale
Sicht den FGB in speziellen Fragen beratend unterstitzen kénnen

= Der Unterzeichner schlagt vor, im 8§ 4 Abs. 2.1.2. der GO folgende Organisationen,
die sich ebenfalls direkt oder indirekt mit dem OPNV befassen, zu erganzen, u.a.
um eine (ndher zu begrindende) Selektion der im Kreis Bergstral3e aktiven (Ver-
kehrs-)Verbande und Fachgruppen zu vermeiden:

o ADFC Bergstralie e.V.
o BUND Kreisverband Bergstralie e.V.

o Fahrgastverband Pro Bahn und Bus e.V. (nicht zu verwechseln mit dem be-
reits im FGB vertretenen PRO BAHN Regionalverband Starkenburg e.V.)

o Klimabindnis Bergstral3e
o Verkehrsclub Deutschland Landesverband Hessen e.V.

6. Kreisverwaltung hat ggii. dem FGB-Sprecher Aul3envertretungsverbot erbeten

Am 21.06.2019 erhielt der Unterzeichner folgende Nachricht von der FGB-Geschéafts-
stelle/Kreisverwaltung, nachdem er den in ANHANG F dargestellten Beschluss des FGB
an verschiedene Akteure/Institutionen versendet hat:

"In Sachen AulRendarstellung und erfolgte Anschreiben von ihnen in ihrer Funktion als
Sprecher des FGB an u.a. DB und Mitglieder des Bundestags muss ich formal auf die
Geschaftsordnung verweisen, dass ihnen dies in dieser Funktion nicht zusteht. Gemal §
6 Abs. 1 vertreten sie den FGB lediglich gguber den Organen des Kreises aber nicht dar-
Uber hinaus. Bitte dies fur kiinftige Vorgange zu beachten.”

Das darin erbetene Aul3envertretungsverbot widerstrebt der Grundaufgabe des FGB-
Sprechers, die Belange des Fahrgastbeirats ggu. allen die Fahrgastbelange betreffenden
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zustandigen Stellen, zu artikulieren (vgl. 81 der GO). Eine Einschrankung, dass dies uber
die Kreisorgane hinaus unzuldssig sei, ist in der GO so nicht festgelegt.

Sollte dies anders sein, wirde auch eine Teilnahme des Sprechers an den Tagungen des
bundesweiten Fahrgastbeirate-Netzwerks, wo er schon den FGB des Kreises Bergstral3e
vertreten hat, kriminalisiert, da es sich hierbei ebenfalls nicht um ein Kreisorgan handelt.

Diese an den FGB-Sprecher herangetragene Initiative, wird an dieser Stelle ausdrtcklich
gerugt und wirft leider einen grof3en Schatten auf das ansonsten konstruktive Verhaltnis
zwischen dem Unterzeichner und der FGB-Geschaftsstelle. Selbige muss offenbar (be-
dauerlicherweise) ab und an daran erinnert werden, dass sie den FGB in seiner Arbeit
unterstitzen und nicht blockieren sollte (vgl. 8 3 der GO).

Der Unterzeichner winscht sich, dass die begrenzten ehrenamtlichen Krafte des FGB-
Sprechers und der Ubrigen FGB-Mitglieder in Zukunft nicht durch solche Stérungen unné-
tig strapaziert werden.

Ich hoffe Ihnen einen adaquaten Eindruck tber die Aktivitdten des Fahrgastbeirats vermit-
telt zu haben, stehe fir Rickfragen gern zur Verfigung und verbleibe

mit freundlichen GrifRen

PeterCastellanos
Sprecher Fahrgastbeirat Kreis Bergstralle
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ANHANG A:

Beschluss ,Erweiterung der VRN-Mobilitatsgarantie” — Seite 1 von 2

PRO BAHN

Regionalverband Starkenburg e.V.
Steinmetzweg 38 « 64625 Bensheim « & 01577 9217391
info@starkenburg.pro-bahn.de

Antrag an den Fahrgastbeirat des Kreises Bergstrafe

Antragsteller: Peter Castellanos (PRO BAHN Starkenburg e.V.)

Titel/Anliegen: Marketing und Ausweitung der VRN-Mobilitdtsgarantie

Der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle mége beschlielRen:

Die Kreisverwaltung des Kreises BergstraBe soll die VRN GmbH damit be-
auftragen die Marketing-Aktivitaten fir die bestehende VRN-Mobilitdtsga-
rantie sowie deren Geltungsbereich wenigstens auf Zeitkarten des Ausbil-
dungsverkehrs auszuweiten. Eine Ausweitung auf Tages-, Mehrfahrtenkar-
ten, Einzelfahrscheine sollte ebenfalls geprift werden.

Fiir Inhaber von Fahrscheinen des RMV-VRN-Ubergangstarifs ist ebenfalls
eine Mobilitdtsgarantie zu schaffen.

Begriindung:

Fur von Anschlussversaumnissen betroffenen Fahrgasten besteht im gesamten
VRN-Gebiet (und damit auch im Kreis Bergstral3e) die unter den Sitzungsteilneh-
mern bislang kaum bekannte VRN-Mobilitatsgarantie. Nach Angaben auf der
VRN-Homepage haben Inhaber von VRN-Wochen-, Jahres- und Halbjahreskar-
ten oder eines Schwerbehindertenausweises mit Freifahrtberechtigung unter be-
stimmten Voraussetzungen die Méglichkeit sich eine Ersatzbeférderung mit dem
Taxi erstatten zu lassen. Nach §10 Abschnitt 2 Absatz 1 der VRN-Beférderungs-
bedingungen gilt die VRN-Mobilitatsgarantie jedoch nicht fir ,Zeitkarten des Aus-
bildungsverkehres (Wochen-, Monats- und Jahreskarten des Ausbildungsverkehres,
MAXX-Ticket, SuperMAXX-Ticket, Semester-Ticket, Semester-Ticket+Westpfalz und
Anschluss-Semester-Ticket und Westpfalz-Anschluss-Semester-Ticket)“

Im VRN Verbundbericht 2017/18 sind fur 2017 durchschnittlich
330 042 verkaufte Zeitkarten ausgewiesen, davon

- 148 351 MAXX-Tickets (45%)

- 53 777 Semestertickets (6%)

- Rest (49%): Job-Ticket, Rhein-Neckar-Ticket, Karte ab 60

Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb tber die Halfte der angegebenen QPNV-
Zeitkarteninhaber von der Mobilitdtsgarantie ausgeschlossen werden. OPNV-
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Fortsetzung ANHANG A:

Beschluss ,Erweiterung der VRN-Mobilitatsgarantie” — Seite 2 von 2

Kunden sollten in der Nutzungsmdglichkeit so wichtiger Dienstleistungen, wie der
Mobilitatsgarantie grundsatzlich nicht gegeniiber anderen Kundengruppen be-
nachteiligt werden. Dies widerspricht dem Grundgedanken eines fiir alle Kunden-
gruppen méglichst einfach nutzbaren OPNV-Systems. Fiir Studierende, die mit
ihrem Semesterbeitrag eine wichtige Saule der OPNV-Finanzierung bilden, ist
der Ausschluss von der Mobilitdtsgarantie besonders nicht erklarbar.

Ebenso schwer zu kommunizieren ist der Ausschluss von Kunden mit Fahrschein
nach RMV-VRN-Ubergangstarif. Obwohl diese OPNV-Nutzer wie ,reine VRN-
Kunden* tagtaglich mit denselben potenziellen Stérfaktoren rechnen muissen, be-
steht fur sie keine Ruckfallebene oder Erstattungsregelung bei Anschlussver-
sdumnissen. Weder die VRN-Mobilitatsgarantie noch die RMV 10-Minuten-Ga-
rantie kénnen von Kunden des Ubergangstarifs genutzt werden. Allein die Fahr-
gastrechte im Eisenbahnverkehr greifen fiir Kunden des RMV-VRN-Ubergangs-
tarifs — allerdings nur wenn die Verspatung aus einer Bahnfahrt herrihrt.

Die bisherige Diskussion im Fahrgastbeirat zeigte, dass die VRN-Mobilitatsga-
rantie selbst unter Stammkunden des VRN kaum bekannt ist. Somit muss damit
gerechnet werden, dass treue Dauerkunden im Falle eines Anschlussversaum-
nisses moglicherweise lange Wartezeiten in Kauf nehmen, da sie die VRN-Mobi-
litatsgarantie einfach nicht kennen.

Insbesondere an Bahnhofen und Bushaltestellen vor Ort muss aktiv fur die Mo-
bilitatsgarantie geworben werden. Allen ,gestrandeten” Fahrgasten muss schnell
kommuniziert werden, dass es eine Méglichkeit des Weiterkommens ohne unzu-
mutbare Wartezeiten oder die Hilfe dritter Personen gibt.

Peter Castellanos, den 26.10.2018

PRO BAHN Starkenburg e.V.
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ANHANG B.1:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Tarifintegration Ruftaxi*

PRO BAHN

Regionalverband Starkenburg e.V.

Steinmetzweg 38 « 64625 Bensheim « & 01577 9217391

info@starkenburg.pro-bahn.de
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Antrag an den Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle

Antragsteller: Peter Castellanos (PRO BAHN Starkenburg e.V.)

Titel/Anliegen: Tarifintegration Ruftaxi

Der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle mége beschlielRen:

Die Kreisverwaltung des Kreises BergstralRe soll darauf hinwirken, dass
Ruftaxis im Kreis BergstraBe vollsténdig in den VRN-Tarif, sowie in den
RMV-VRN-Ubergangstarif integriert werden.

Begriindung:

Das Ruftaxi stellt auf vielen Verbindungen entweder ganz (z.B. Anbindung Ober-
Liebersbach) oder in Teilen (z.B. Anbindung Ried-Stadtteile Bensheim in Abend-
stunden und am Wochenende neben Buslinie 676) die einzige Méglichkeit dar,
um einen Ort zu erreichen. Wahrend in Bussen und der Rufbuslinie 666 innerhalb
des Kreises Bergstrale der VRN-Tarif vollstdndig anerkannt wird, besteht bei
den Ruftaxilinien ein Flickenteppich aus Individualregelungen in der Fahrpreis-
hoéhe sowie grundsatzlich eine fehlende Anerkennung von Fahrscheinen des
RMV-VRN Ubergangstarifs.

Dies fuhrt dazu, dass weite Teile des Kreises Bergstraflie fur viele Nutzer des
RMV-VRN Ubergangstarifs — aber auch reinen VRN-Angeboten, wie der Tages-
karte — nur mit Zuschlagen erreichbar sind. Insbesondere fiir (potenzielle) regel-
mafige Nutzer ist diese Situation als unattraktiv und schwer kommunizierbar zu
bewerten. Der Verbundgedanke ,ein Fahrschein fiir den gesamten OPNV* sollte
fur alle Bestandteile des OPNV im Kreis BergstraRe zutreffen.

PeterCastellanos, den 25.10.2018

PRO BAHN Starkenburg e.V.
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ANHANG B.2:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Einheitliche Ruftaxinummer*

Regionalverband Starkenburg e.V.

Steinmetzweg 38 « 64625 Bensheim ¢ Tel: 01577 9217391
info@starkenburg.pro-bahn.de

Antrag an den Fahrgastbeirat des Kreises Bergstrae (Beschlussfassung)

Antragsteller: Peter Castellanos (PRO BAHN Starkenburg)

Titel/Anliegen: Einheitliche Rufnummer fir Rufbus- und Ruftaxilinien

Der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle mége beschlieRen:

Der Kreis BergstraBe wird damit beauftragt in Zusammenarbeit mit den
Kommunen darauf hinzuwirken, dass Rufbus- und Ruftaxilinien im Kreis
BergstraBe uber eine einheitliche Telefonnummer bestellt werden kénnen.

Des Weiteren soll die Bestellung von Rufbus- und Ruftaxilinien tiber Apps
— zumindest direkt aus der VRN-Fahrplanauskunft heraus - realisiert wer-
den.

Die Vorbestellfrist von Rufbus- und Ruftaxilinien soll ebenfalls méglichst
vereinheitlicht, hierbei jedoch nicht ggii. heute verlangert werden.

Begriindung:

In der Fahrgastbeiratssitzung vom 19.11.2019 wurde beklagt, dass jede Kommune ihre
eigene Ruftaxi-Rufnummer hat. Teilweise bestehen sogar mehrere Ruftaxi-Rufnummern
in einer Kommune (z.B. Bensheim mit zwei verschiedenen Rufnummern, ebenso in Hep-
penheim). Aus Fahrgastsicht ist dieser Zustand unbefriedigend, unter anderem da hie-
raus ein vermeidbarer Kommunikations- und Orientierungsaufwand folgt.

Ziel sollte es daher sein z.B. das bestehende System ,Ansat‘ des VRN zu nutzen. An
diesem sind schon mehrere Rufangebote im VRN-Gebiet angeschlossen. Das Ziel einer
verbundweit einheitlichen Rufnummer fir Rufangebote sollte damit unterstitzt werden.

In Zeiten der Digitalisierung sollte es flir Fahrgaste selbstverstandlich mdglich sein ein
Ruftaxi oder einen Rufbus auch per Smartphone-App (optimalerweise direkt aus Fahr-
planauskinften heraus) zu bestellen. Die Realisierung dessen tber die VRN-Fahrplan-
auskunft soll als erster Schritt realisiert werden. Langfristig sollte eine Bestellung von
Ruftaxis oder Rufbussen auch unter anderem tber die RMV-App oder die DB-Navigator-
App mdglich sein.

PeterCastellanos, den 13.4.2020
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ANHANG C:

Antrag von Peter Karb, Biblis ,Vandalismus im Bahnhof Biblis®

Antrag an den Fahrgastbeirat des Kreises Bergstrale

Antragsteller: Peter Karb, Biblis

Titel/Anliegen: Vandalismus im Bahnhof Biblis

Der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle mége beschlieRen:

Der Kreis BergstraBe soll in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Biblis, der
Deutschen Bahn AG, der Polizei und der Bundespolizei darauf hinwirken,
dass die Sicherheit der Reisenden, die Funktionsfahigkeit und der Komfort
der Aufziige und Aufenthaltsbereiche fiir Reisende im Bahnhof Biblis und
seinem Umfeld gewahrleistet wird.

Hierzu sollen Videoiiberwachung, hohere Personalpriasenz und weitere ge-
eignete MaBRnahmen geprift werden.

Begriindung:

Seit 2017 gibt es in Biblis einen auf S-Bahn Standard gebrachten, umgebauten
Bahnhof, der u. a. mit héheren Bahnsteigen, zwei Aufziigen und neuer Beda-
chung, fur Reisende eine erfreuliche Verbesserung darstellt.

Seit langerer Zeit ist regelmafig zu beobachten, dass sich am Bahnhof in Biblis,
auf den Bahnsteigen, in der Unterfihrung, in den Aufzigen, bei den Auf- und
Abgéngen zu den Bahnsteigen, auf der Park und Ride Anlage, in und um die
(leider nicht beleuchtete) Bushaltestelle eine Gruppe Jugendlicher, zurzeit fast
taglich ab 16:00 Uhr bis ca.18:00 Uhr (im Sommer und an den Wochenenden
auch spater), treffen und dort u.a. die Aufzliige zu den Gleisen 2/3 und 4/5 immer
wieder mutwillig zerstéren. So werden die Eingangstiren in der Unterfiihrung
(siehe Fotos) mutwillig eingeschlagen oder mit Steinen beworfen, damit das Si-
cherheitsglas springt. Damit geht die ganze Anlage auBer Betrieb. Zurzeit sind
beide Aufziige schon ca. 4 Wochen aulRer Betrieb.

Es ist hochstens 6 Monate her, da war es exakt genauso und die Aufziige waren
ebenfalls wochenlang auf3er Betrieb. Die Seitenscheiben der Bushaltestelle "Am
Rubgarten" wurden innerhalb kurzer Zeit ebenfalls zweimal eingeschlagen.

Des Weiteren wird bzw. werden ...

- ... die Seitenwande in der Unterfuhrung zu den Aufzigen verschmiert
(siehe Fotos). Dies gilt fur die ganze Unterfiihrung und den Treppenauf-
gang zur Bushaltestelle und die Fahrradrampe hoch bis zur Stral3e "Am
Rubgarten”.
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Fortsetzung ANHANG C:

Antrag von Peter Karb, Biblis ,Vandalismus im Bahnhof Biblis*

- ... die in der Unterfihrung angebrachte Fahrplanvitrine beschmiert, einge-
schlagen oder aufgebrochen und die Beleuchtung in der Unterfiihrung be-
schmiert.

... auf den Bahnsteigen wird mit leeren Dosen "FulRball" gespielt.

... die Eingangsturen der Aufziige als Tore benutzt. Wenn die Dose in den
Gleisbereich fallt, wird im Gleisbereich die Dose heraus geholt und weiter-
gespielt.

- ... Uber die Gleise zur StraRe "Am Ribgarten" gerannt.

... Gegenstande auf stehende Zige geworfen

-

Es ist bisher nicht erkennbar, dass die Deutsche Bahn oder andere Stellen MaR-
nahmen zur Verbesserung der Sicherheit der Reisenden in Biblis ergreifen. Man
wird das Gefiihl nicht los, dass zuerst etwas schlimmeres passieren muss, bevor
in eine umfassende Videolberwachung und eine héhere Prasenz von Sicher-
heitspersonal investiert wird.
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Fortsetzung ANHANG C:

Antrag von Peter Karb, Biblis ,Vandalismus im Bahnhof Biblis*

Eine Videouberwachung kann das Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste und der ortli-
chen Bevélkerung erhdéhen und eine Strafverfolgung zumindest erleichtern.

Die Kosten fir sinnlose Gewaltakte und Beschmierungen tragen wir alle mit un-
seren Steuergeldern. Das Problem totzuschweigen, kann auch nicht die Lésung
sein.

Eine Anfrage der FDP an die Bundesregierung beziglich "Halfigste Ursachen
fur gestorte Personenaufziige an Bahnhéfen" im Januar 2021 ergab folgende
Antwort:

"Die h&aufigsten Ursachen fir Ausfallmeldungen sind u. a. Vandalismus".

Bei einem GroRteil der Vandalismusfalle bleiben die Verursacher — trotz Anzeige
— unbekannt oder kdnnen mangels Beweisen nicht haftbar gemacht werden.

Es gibt in Deutschland ca. 5700 Bahnhofe und Haltestellen, wovon nur einige
Hundert mit Videotechnik Uberwacht werden. Nur wenige Zeichnen auch Bilder
auf. Die Bahn argumentiert meistens, dass Videouberwachung nur zulassig sei,
wenn sie "erforderlich, angemessen und verhaltnismaRig" ist. Die Bundespolizei
bewertet die VerhaltnismaRigkeit unter anderem anhand der "Fahrgastzahlen
und der Kriminalitatsstatistik".

Hier muss umgehend und dauerhaft etwas passieren um den Reisenden und der
ortlichen Bevdlkerung in Biblis wieder das Gefuihl von mehr Sicherheit, Sauber-
keit und Ordnung zu vermitteln.

Peter Karb, den 13.03.2021
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ANHANG D:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Schliefung von Angebotsliicken im strallengebun-
denen OPNV*

Regionalverband Starkenburg e.V.

Steinmetzweg 38 « 64625 Bensheim « & 01577 9217391

info@starkenburg.pro-bahn.de

D © 0000000 0O 00000000 00000000 O0O°0O®”OC®”PO®"QO®OO®OVO® QI

Antrag an den Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle

Antragsteller: Peter Castellanos (PRO BAHN Starkenburg e.V.)

Titel/Anliegen: SchlieRung von Angebotsliicken im OPNV-Netz

Der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle moge beschlielen:

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans 2019-23 sollen folgende
Relationen hinsichtlich der Schaffung bzw. Verbesserung des OPNV-Ver-
kehrsangebots untersucht werden:

1) Heppenheim - Hiittenfeld — Lampertheim

2) Bensheim/Heppenheim — GroB-Rohrheim — Gernsheim

3) Heppenheim - Juhdhe — Mérlenbach — Wald-Michelbach

4) Heppenheim — Laudenbach

5) Lorsch/Einhausen — Hittenfeld — Viernheim

6) Lampertheim — MA-Sandhofen/MA-Blumenau

7) Lampertheim — Biirstadt (z.B. Verknipfung der Stadtbussysteme)

8) Bobstadt — Hofheim — Worms

9) Fiurth — Gadernheim — Ernsthofen — Ober-Ramstadt — Darmstadt
(Ober-Ramstadt Bahnhof sollte nach Méglichkeit mitbedient werden)

10) Reichenbach - Brandau - GroR-Bieberau — Reinheim

11) Lindenfels — Winterkasten — Reichelsheim — Michelstadt/Erbach

12) Lindenfels — Modautal

13) Grasellenbach — Reichelsheim

14) Wald-Michelbach/Grasellenbach — Beerfelden

15) Grasellenbach — Mossautal — Michelstadt/Erbach

16) Hirschhorn — Moosbrunn

17)Absteinach - Heiligkreuzsteinach

Bei der Untersuchung der obigen Relationen/Untersuchungskorridore sind
verschiedene denkbare Bedienformen in Betracht zu ziehen. Neben dem
bekannten Bus- oder Ruftaxi-/Rufbuslinienbetrieb sind auch innovative Be-
dienformen im Sinne einer strategischen Planung einzubeziehen. Es wird
ausdriicklich nicht gefordert auf den obigen Relationen ausschlieBlich Bus-
direktverbindungen zu untersuchen, sondern Verbindungen (ggf. Umstei-
geverbindungen) mit der vor Ort herrschenden Nachfrage geeigneten Ver-
kehrsmitteln zu realisieren.
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Fortsetzung ANHANG D:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Schliefung von Angebotsliicken im straldengebun-
denen OPNV*

Das Ergebnis der Untersuchung soll den Mitgliedern des Fahrgastbeirats
moglichst wahrend der Erstellung des kiinftigen Nahverkehrsplans schrift-
lich zu jeder oben beschriebenen Relation zur Bewertung vorgelegt wer-
den. Ebenso wird um eine plausible Darstellung der Bewertungssystema-
tik, nach der die Potenziale einer Relation ermittelt werden, gebeten.

Begriindung:

Der OPNV im Kreis BergstraRe ist auf einigen Strecken schon heute gut ausgebaut,
etwa zwischen Worms, Lampertheim und Viernheim, Bensheim und Reichelsheim, Hep-
penheim und Firth oder Weinheim und Wald-Michelbach. Die Diskussionen in den ver-
gangenen Fahrgastbeiratssitzungen zeigten jedoch, dass es viele Relationen gibt, an
denen unzumutbare Verhaltnisse hinsichtlich des Reisezeitaufwands und/oder des Rei-
sekomforts vorliegen.

So besteht etwa zwischen Lampertheim und Heppenheim keine dicht getaktete direkte
OPNV-Verbindung, sodass Fahrgasten mehrmaliges Umsteigen und mehr als doppelt
so lange Fahrzeiten, ggl. einer Pkw-Fahrt zugemutet werden. Diese und ahnliche Zu-
stande herrschen nicht nur auf einigen wenigen Strecken vor, sondern kénnen auf allen
der oben beschriebenen 16 Relationen ganz oder in Teilen festgestellt werden, wobei —
besonders aufféllig — insbesondere kreistibergreifende Relationen dominieren.

Doppelte oder stellenweise sogar dreifache Reisezeiten ggl. einer Pkw-Fahrt und hau-
fige Umstiege tragen nicht zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV im Kreis Bergstrae
bei und miissen daher méglichst tiberall abgebaut werden. Der OPNV muss wo méglich
als Alternative zum eigenen Pkw ausgebaut werden oder zumindest in der Lage sein
einen Zweitwagen in Mehrpersonenhaushalten ersetzen zu kénnen.

Dass dieser avisierte ideale Zielzustand mangels Nachfrage nicht auf jeder der oben
benannten Relationen zu realisieren sein wird, ist bewusst. Dies sollte jedoch nicht An-
lass fur eine Unterlassung von Verbesserungen ggi. dem Status quo fur Zwangskunden
des OPNV sein, um diesen ein Mobilitatsgrundnetz im Sinne einer zumutbaren Daseins-
vorsorge anzubieten. In diesem Sinne sollte auf jeder der oben benannten Relationen
eine Untersuchung denkbarer Bedienformen erfolgen, bei der politisch zu entscheiden
ist, inwieweit durch welche MaRnahmen eine Mobilitatsalternative zum Privat-Pkw bzw.
eine Verbesserung der Situation fir OPNV-Zwangskunden hergestellt werden soll.

Bei niedriger zu erwartender Nachfrage kénnen Ruftaxis oder andere bedarfsgesteuerte
Bedienformen flir ein Mobilitdtsgrundangebot eingesetzt werden, wahrend auf Relatio-
nen mit héheren Potenzialen ein im Verkehrstragervergleich wettbewerbsfahiger getak-
teter und anschlussoptimierter Buslinienbetrieb in Betracht zu ziehen ist.

Mégliche Einsatzbereiche fir innovative Bedienformen (z.B. Ridesharing oder autonome
Kleinbusse) kénnen mit Blick auf einen strategischen Umsetzungshorizont ebenfalls in
die Betrachtung einflieRen.

s

PeterCastellanos, den 18.2.2019
PRO BAHN Starkenburg e.V.

Seite 16 von 34



ANHANG E:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes im Kreis
Bergstralie*

Regionalverband Starkenburg e.V.

Steinmetzweg 38 « 64625 Bensheim « & 01577 9217391
info@starkenburg.pro-bahn.de

Antrag an den Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle

Antragsteller: Peter Castellanos (PRO BAHN Starkenburg e.V.)

Titel/Anliegen: Weiterentwicklung des Schienenpersonennahverkehrs
im Kreis Bergstralte

Der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle mége beschlielRen:

Der Kreis BergstraBe soll den VRN in seiner Funktion als Aufgabentrager
fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) damit beauftragen Entwick-
lungspotenziale fiir den SPNV zu untersuchen. Konkret sollen neben der in
Arbeit befindlichen Fahrplan-/Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der
Uberwaldbahn und Uberlegungen fiir eine haufigere Durchbindung der We-
schnitztalbahn nach Mannheim folgende MaBnahmen untersucht werden:

1. Zusiatzliche Bahnhaltepunkte

o Bensheim-Schulzentrum (Main-Neckar-Bahn bzw. Nibelungen-
bahn; Hohe Euronics-Markt)

o Bensheim-Sirona (Nibelungenbahn und nach Méglichkeit auch
Main-Neckar-Bahn; Hohe Pfalzstr.)

o Bensheim-Gewerbegebiet Siid (Nibelungenbahn; Hohe Berli-
ner Ring)

o Birstadt-Freizeitzentrum (Nibelungenbahn; Hohe Freibad und
Wasserwerkstr.)

o Hofheim-Gewerbegebiet (Nibelungenbahn; Hohe Bensheimer
Str.)

o Birkenau-Hornbach (Weschnitztalbahn; Hohe Hornbacher Str.)

o Morlenbach-Bettenbach (Weschnitztalbahn; Hohe Josef-Lo-
roch-Str.)

o Morlenbach-Rathaus (Weschnitztalbahn; Hohe SchulstraBe)

o Morlenbach-GroB-Breitenbach  (Weschnitztalbahn;  Hohe
GroR-Breitenbach)

o Rimbach-Stadion (Weschnitztalbahn; Hohe Kleiststr.)

Sofern nicht alle hier dargestellten Bahnhalte realisierbar sind,
sollte eine Prioritatenliste sortiert nach der Hohe der neu zu er-
schlieBenden Fahrgastpotenziale aufgestellt werden.

2. Taktverdichtungen auf den bestehenden Bahnlinien
o RE60 auf 60‘-Takt,
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Fortsetzung ANHANG E:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes im Kreis
Bergstralie*

o RE70 gemeinsam mit RB 2 zwischen GroR-Rohrheim und Ried-
stadt-Goddelau auf 30‘-Takt,

o RB63 auf mind. 2 Fahrten pro Std. zwischen Bensheim und
Worms sowie einen 20‘-Takt zwischen Biirstadt und Worms.
Diese MaBnahme ist auch vor dem Hintergrund einer stabilen
Anbindung von Worms an die notorisch verspatungsanfillige
Riedbahn zu betrachten.

o RB67/68 zwischen Bensheim und Darmstadt auf mind. 30‘-Takt

3. Verlangerung der Nibelungenbahn bis Bensheim Auerbach zu schul-
verkehrsrelevanten Zeiten im Zusammenhang mit einem neuen
Bahnhalt ,,Bensheim-Schulzentrum* auf Héhe des Euronics-Marktes
(vgl. Punkt 1).

4. Elektrifizierung der Nibelungenbahn Bensheim — Worms (RB63) so-
wie der Weschnitztalbahn Weinheim - Fiirth (RB69)

5. Kosteneffizientere Ausgestaltung des laufenden Bahnbetriebs der
Linie RB69 (Weschnitztalbahn) und Optimierung der Anschlussbe-
ziehungen der Buslinien im Weschnitztal zu dieser Bahnlinie. Hierbei
sollte eine Betriebsvariante mit einer wiederhergestellten Begeg-
nungsmoglichkeit in Moérlenbach untersucht werden, eine Betrach-
tung im Zusammenhang mit einer moglichen Elektrifizierung (vgl.
Punkt 4) sowie im Vergleich zu den heute eingesetzten beschleuni-
gungsstarkeren Fahrzeugen erfolgen. Bei der Standort-/Variantenun-
tersuchung der Begegnungsmaoglichkeit in Morlenbach ist auf die
Option einer Reaktivierung der Uberwaldbahn Riicksicht zu nehmen.

6. Neue Regionalexpress-Linie Worms — Hofheim — Biblis — GroR-Rohr-
heim — Gernsheim - ... — Darmstadt. Die Einrichtung einer solchen
Verbindung sollte im Zusammenhang mit einer Taktverdichtung auf
der Linie RE70 bzw. RB 2 (siehe Punkt 2) und ggf. perspektivisch mit
einer Realisierung der in Planung befindlichen Fernverkehrsneubau-
strecke Rhein/Main — Rhein/Neckar, welche u.a. Kapazitaten fur den
Regionalverkehr verspricht, betrachtet werden.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sollen den Mitgliedern des Fahrgast-
beirats jeweils schriftlich zur Verfiigung gestellt werden.

Die obigen MaBRnahmen sollen auch in den in Bearbeitung befindlichen
Nahverkehrsplan 2019-23 als Prifauftrage aufgenommen werden.

Begriindung:

Die hier beschriebenen MalRnahmen bieten Potenziale den liniengebundenen
Schienenverkehr nutzergerechter zu gestalten:

Zu1)

Bahnhaltepunkte sind — ahnlich wie Autobahnanschliisse — wichtige Zugangs-
stellen zum Regional- und Fernverkehr. Vom Bahnverkehr unerschlossene Sied-
lungsgebiete sind haufig regional schlechter erreichbar, als nahe an Bahnhalten
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Fortsetzung ANHANG E:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes im Kreis
Bergstralie*

gelegene Bereiche. Als ,schwer erreichbar® gelten hier Siedlungen bzw. Sied-
lungsteile, die Gber 1km von Bahnhaltepunkten entfernt liegen. Durch Buszubrin-
ger zu diesen Gebieten kann die Problemlage zwar etwas entscharft werden, je-
doch sollten Umsteigezwiange (und damit verbundene Angste insbesondere bei
Gelegenheitskunden) nicht unterschatzt werden. Vor diesem Hintergrund ist die
Schaffung von neuen direkten Zugangsstellen zum schnellen 6ffentlichen Nah-
verkehr ein wichtiges Element zur Attraktivitatssteigerung desselben.

Insbesondere im Weschnitztal fahrt die RB69 (Weschnitztalbahn) an sehr vielen
Potenzialen vorbei und kénnte vor allem in Schwachlastzeiten durch eine ergie-
bigere ErschlieBung besser ausgelastet und damit wirtschaftlicher betrieben wer-
den.

Auf der Nibelungenbahn ist es z.B. besonders fiir aus dem Ried kommende Be-
rufspendler zur Sirona und dem anliegenden Gewerbe psychologisch und zeit-
6konomisch unsinnig am Ziel vorbeizufahren, um dann die gleiche Strecke im
Stadtverkehr erneut zuriickzulegen.

Durch zuséatzliche Zugangsstellen zur Bahn wird der liniengebundene SPNV fle-
xibler und damit kundenorientierter. Die Bahn sollte also zu den Blirgern kommen
und nicht umgekehrt. Insofern ist es Teil einer konsequenten Kundenorientierung
neue Mdoglichkeiten zu eréffnen, um den Zugang zur Bahn zu verbessern.

Zu 2)

Der Kreis BergstralRe befindet sich an der Schnittstelle zwischen den Metropol-
regionen Rhein-Main und Rhein-Neckar mit ihren Oberzentren und umfangrei-
chen Verflechtungen. Es ware blamabel zu behaupten, dass ein Stundentakt auf
der Riedbahn nérdlich Biblis (bzw. kinftig Gro3-Rohrheim) und sidlich Ried-
stadt-Goddelau (magischerweise kurz vor der Verbundgrenze) und ein um ein-
zelne Regionalexpress-Zige erganztes stiindliches RB-Angebot nérdlich von
Bensheim ausreicht, um potenziellen Kunden ein hinreichend flexibles Mobilitats-
angebot zur Verfiigung zu stellen. Im Falle eines Zugausfalls oder Anschlussver-
sdumnissen sind viele Ziele durch die unzureichende Taktung nur durch langwie-
riges Warten erreichbar, was auf solch wichtigen Strecken, wie der Main-Neckar-
und Riedbahn nur als kundenfern deklariert werden kann.

Die Nibelungenbahn ist die einzige Nebenbahn im Kreis Bergstralle, die nur im
Stundentakt (erganzt um wenige Verstarker zur Hauptlastzeit) bedient wird. Und
das obwohl sie vier(!) Mittelzentren miteinander verbindet und der Verkehr auf
der B47 mittlerweile so stark zugenommen hat, dass seit Langerem ein vollstan-
diger 4-spuriger Ausbau derselben vorangetrieben wird. Durch die unzu-
reichende Bedienungshaufigkeit sind am Kreuzungsbahnhof Birstadt derzeit
nicht alle Anschlisse zur Riedbahn (z.B. Relation Lorsch — Birstadt — Mannheim)
realisierbar. Mit Anschlusszeiten von ca. 30 Minuten ist der Umstieg auf der Re-
lation Lorsch — Birstadt — Gernsheim als unzumutbar zu bezeichnen. Potenzial-
verluste fur den nérdlich von Birstadt liegenden Abschnitt der Riedbahn kénnen
daher ebenso nicht ausgeschlossen werden. Eine intelligente Taktverdichtung
kann hier ohne zusatzliche Infrastruktur Abhilfe schaffen. Auch mit Blick auf die
zukinftige Anbindung des in Bau befindlichen Terminal 3 des Frankfurter Flug-
hafens an die Riedbahn sind damit neue attraktive Verbindungen und Standort-
vorteile fur den Kreis herstellbar.
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Zu 3)

Obwohl das Alte Kurfurstliche Gymnasium, das Goethe-Gymnasium und die
Heinrich-Metzendorf-Schule in fuBlaufiger Erreichbarkeit zur Main-Neckar-Bahn
liegen, ist eine sinnvolle Verlagerung von Schilerpendlerstromen auf die im Ver-
gleich zum Bus leistungsfahigere Bahn nicht oder nur unzureichend realisierbar.
Insbesondere Schulereinpendler aus Burstadt, Hofheim, Lorsch und den Bibliser
Ortsteilen Nordheim und Wattenheim wirden durch einen zusatzlichen Bahnhal-
tepunkt hinter dem Euronics-Markt in Kombination mit einer Verlangerung der
RB63 bis Bensheim-Auerbach profitieren. Dadurch wirde als Nebeneffekt auch
das Weiherhausstadion (an einzelnen Tagen im Jahr groRer Verkehrsaufkom-
mensschwerpunkt) besser per OPNV erschlossen. Ebenso das sehr dicht be-
baute Wohngebiet nérdlich des Euronics-Marktes (nérdliche Fehlheimer Str.) und
die Wohnbebauung ,in den Kappesgarten* (Bereich Bertold-Brecht-Ring/Leo-
Grewenig-StraRe), die nach Einschatzung des Verfassers im OPNV gegenwirtig
dramatisch unterversorgt sind.

Zu 4)

Vor dem Hintergrund einer umweltfreundlicheren Ausgestaltung des Verkehrs
sowie einer Sicherung der Wirtschaftlichkeit der Nebenbahnen im Kreis Berg-
stralle, drangt sich gegenwartig die Untersuchung alternativer Antriebstechnolo-
gien auf diesen Strecken auf. Eine 2017 veréffentlichte Studie der TU Dresden,
die im Auftrag der Bayerischen Eisenbahngesellschaft alternative Antriebstech-
nologien fur nichtelektrifizierte Strecken untersucht hat [1], kommt auf S.41f zu
folgender Betriebswirtschaftlichen Bewertung der Untersuchungsergebnisse:

,Wird der Betrieb mit hohen Taktzahlen (ab einem Angebot im Stundentakt) durchge-
flihrt, so zeigen die Ergebnisse in Tabelle 3-6 einen deutlichen Vorteil der Elektrotraktion.
Das Ergebnis entspricht somit den Erwartungen, dass sich bei groBem Verkehrsaufkom-
men die Elektrotraktion aufgrund glinstigerer Traktionsenergiekosten und gtinstigerer In-
standhaltungskosten durchsetzt.“

Auf Seite 44f werden die Ergebnisse der Studie zusammengefasst. Darin heif3t
es unter anderem:

,Zu den Hybridkonzepten kann festgehalten werden:

= Oberleitungs-/Batterie-Hybridfahrzeuge sind bei erschwerter Elektrifizierung vor-
teilhaft

= Ohne Elektrifizierungsperspektive ist Diesel-/Batterie-Hybrid wirtschaftlich, wenn
an Endpunkten vorrangig aus der Oberleitung nachgeladen werden kann.

= Brennstoffzelle-/Batterie-Hybrid ist nahezu in allen Szenarien am teuersten (trotz
H2-giinstiger Ansétze der Fahrzeugbeschaffung, Re-Invest fiir Brennstoffzelle
und H2-Beschaffungspreis)

Beziiglich der Elektrifizierungswdrdigkeit bleibt festzuhalten:

= Bei Taktfahrten < 1h Regio lohnt sich langfristig immer die Elektrifizierung. Bei
gréRerer Verkehrsleistung (héherer Betriebsdauer oder Doppeltraktion) trifft dies
auch schon bei 1h-Takt zu. [Anm.: Gegenwartig werden RB63 (Nibelungenbahn) und
RB69 (Weschnitztalbahn) taglich mindestens im 60-Minuten-Takt und zeitweise auch in
Doppeltraktion bedient]

Seite 20 von 34



Fortsetzung ANHANG E:

Antrag von PRO BAHN Starkenburg e.V. ,Weiterentwicklung des SPNV-Angebotes im Kreis
Bergstralie*

= FEine teure Oberleitungsinfrastruktur amortisiert sich dber deutlich giinstigere
Fahrzeugbetriebskosten

= Die Oberleitungsinfrastruktur steht auch flr andere Verkehre (Cargo, Fernver-
kehr) zur Verfligung.

= Szenarien mit vorhandener Teilelektrifizierung sind ginstig fiir Hybridkonzepte
mit oberleitungsabhéngiger E-Traktion (Oberleitung-/Batteriehybrid, Oberleitung-
/Dieselhybrid).“

Vor dem Hintergrund dieser Erkenntnisse soll der Landkreis Bergstral3e die VRN
GmbH in ihrer Funktion als SPNV-Aufgabentragerorganisation mit einer strategi-
schen Planung fur einen zukunftsfahigen wirtschaftlichen Betrieb der Weschnitz-
tal- und Nibelungenbahn nach Ablauf des gegenwartigen Verkehrsvertrags (Li-
nienbindel ,Dieselnetz Stidwest") beauftragen. Die Untersuchung sollte techno-
logieoffen durchgefiihrt werden; nach erster Einschatzung des Verfassers dieses
Antrags stellen diverse Elektrifizierungskonzepte realistische Perspektiven dar.
Bei der Untersuchung sollte auch ein Planfall ,Mit reaktivierter Uberwaldbahn®
und betrachtet werden.

Quelle [1] Muller 2017, Technische und wirtschaftliche Bewertung alternativer Antriebs-
konzepte, Institut fir Bahnfahrzeuge und Bahntechnik der TU Dresden im Auftrag der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) = Verfiigbar unter htips:/beg.bahnland-bay-
ern.de/de/aktuelles/qutachten-alternative-antriebe-im-bahnland-bayern?file=files/media/corporate-portal/aktuel-
les/2018/Technische%20und%20wirtschaftliche %20Bewertung%?20alternativer %20Antriebskonzepte %281%29.pdf

Zu 5)

Das gegenwartige Betriebskonzept auf der Weschnitztalbahn erfordert im werk-
taglichen 30-Minuten-Takt drei, am Wochenende (60-Minuten-Takt) zwei Fahr-
zeuge. In einer Untersuchung von Ulrich Grosse im Auftrag des Kreises Berg-
stralle und des VRN aus dem Jahr 2000 [2] wird auf S.41 eine Betriebsvariante
der Weschnitztalbahn unter der Annahme einer wiederhergestellten Begeg-
nungsmaoglichkeit in Mérlenbach analysiert:

,Die Wiedereinfiihrung einer Kreuzungsmaéglichkeit in Mérlenbach im Taktverkehr und
gleichzeitigem Einsatz von spurtstarken Dieselleichttriebwagen wiirde fiir die Weschnitz-
talbahn einen Quantensprung beim Angebot bedeuten. Mit dem Einsatz von nur 2 Trieb-
wagen [...] und dem entsprechenden Fahrpersonal kénnte durchgehend ein 30-Minuten-
Takt angeboten werden [...]. Fiir den 30-Minuten-Takt werden heute drei Ziige benétigt.
Die Differenz von einem Zug entspricht den lberlangen Standzeiten insbesondere in
Flrth, aber auch in Weinheim. Eine Kreuzungsverlagerung nach Mérlenbach wiirde also
schienenseitig effizienzsteigernd wirken.

Zugleich wére mit den Kreuzungszeiten [...] in Mérlenbach, den Wenden [...] in Fiirth
und in Weinheim eine hervorragende Basis fir die Erarbeitung eines integralen Bedie-
nungssystems nicht nur im Untersuchungsraum, sondern auch hinsichtlich der vertakte-
ten Nahverkehre auf der Main-Neckar-Bahn gelegt.”

Unverstandlicherweise wurden aus diesen Erkenntnissen keine politischen Kon-
sequenzen fir die Weschnitztalbahn (Investition in Kreuzungsméglichkeit
Mérlenbach) gezogen, sodass weiterhin ein auerst ineffizientes Betriebskon-
zept gefahren wird. Aus Grundséatzen der Sparsamkeit und einem verantwortli-
chen Umgang mit 6ffentlichen Mitteln sollten daher Planungen fir eine Kreu-
zungsmaglichkeit in Mérlenbach aufgenommen werden. Bei der Standort-/Vari-
antenuntersuchung ist auf die Option einer Reaktivierung der Uberwaldbahn
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Rucksicht zu nehmen. Der Standort fur die Kreuzungsméglichkeit in Mérlenbach
sollte so gewahlt werden, dass eine Begegnung von Ziigen der Uberwaldbahn
und Weschnitztalbahn, sowie eine Fligelung (An-/Abkoppeln von Zugteilen im
Bahnhof mit anschlieBender Weiterfahrt der Zugteile in verschiedene Richtun-
gen) maoglich bleibt.

Quelle [2] Grosse 2000, Untersuchung der Reaktivierungsméglichkeit der Uberwaldbahn
Mérlenbach — Wald-Michelbach (- Wahlen), im Auftrag von Verkehrsverbund Rhein-Neckar
GmbH und Kreis Bergstrale

Zu 6)

Im Gegensatz zu den Stadten Zwingenberg, Bensheim und Heppenheim entlang
der Bergstrale, sind die Gemeinden und Orte im Ried nur unzureichend mit Um-
stiegen und langen Reisezeiten an das Oberzentrum Darmstadt angebunden.
Zwar gibt es z.B. mit der Umsteigemdglichkeit zu Bussen in Riedstadt-Goddelau
durchaus regelméRige Verbindungen tber die Riedbahn nach Darmstadt, jedoch
sind diese in der Regel einerseits sehr zeitraubend, andererseits fuhrt die noto-
risch verspatungsanfallige Riedbahn zu einer Abneigung der Kunden solche Um-
steigeverbindungen zu nutzen, da ein Stranden in Riedstadt-Goddelau im
schlimmsten Fall verstandlicherweise abschreckt.

Durch eine schnelle Direktverbindung Worms — Darmstadt tiber Biblis, Gro3-Ge-
rau Dornberg und Weiterstadt kénnen Anschlusséngste genommen und neue
leistungsfahige Verbindungen (z.B. zum Gewerbegebiet in Weiterstadt-Ried-
bahn, u.a. mit EKZ ,Loop 5“) realisiert werden, die im Status quo nicht oder nur
umstandlich bestehen. Insbesondere fiir Studierende der TU Darmstadt, Hoch-
schule Darmstadt oder in Darmstadt arbeitende Berufstéatige, die in Hofheim, Bib-
lis und Gro3-Rohrheim wohnen, bote eine solche anschlussangstbefreite Verbin-
dung eine konkurrenzfahige Alternative zum eigenen Pkw.

s

PeterCastellanos, den 18.2.2019

PRO BAHN Starkenburg e.V.
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Fahrgastbeirat Kreis Bergstrae

fahrgastbeirat@kreis-bergstrasse.de

Resolution

Titel/Anliegen: Tarifumstellung IC-Linie 26

Der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralle stellt fest:

Im Dezember 2018 wurde die IC-Linie 26 Karlsruhe — Heidelberg — Weinheim —
Bensheim — Darmstadt — Frankfurt — Kassel — Hamburg — Stralsund auf ICE-
Fahrzeuge umgestellt. Die IC-Linie 26 stellt auf dem Abschnitt Frankfurt — Hei-
delberg zusammen mit der IC-Linie 62 Frankfurt — Darmstadt — Bensheim — Wein-
heim — Heidelberg — Stuttgart — Minchen — Salzburg ein Fernzugangebot im 60-
Minuten-Takt bereit.

Mit der Umstellung der IC-Linie 26 auf die neuen ICE-Fahrzeuge hat die DB Fern-
verkehr AG auch den Tarif umgestellt (bisher ,Produktklasse IC/EC*, jetzt ,Pro-
duktklasse ICE"). Durch diese Umstellung kénnen Inhaber von Fahrscheinen fur
die Produktklasse IC/EC die ICE-Zlge nicht nutzen, da diese i.d.R. nicht in den
Zugen der Produktklasse ICE guiltig sind. Bis zum 31.3.2019 rdumt die DB eine
Ubergangszeit fiir die Nutzung von ICE-Ziigen fiir Kunden mit Fahrscheinen fiir
die Produktklasse IC/EC ein. Ab dem 1.4.2019 ist es jedoch vollstandig verboten
ICE-Zuge mit IC/EC-Fahrscheinen zu nutzen.

Durch die eben beschriebene Tarifumstellung ergeben sich groRe Nachteile fir
Inhaber von Fahrkarten fur die Produktklasse IC/EC:

= Fahrkarten der Produktklasse ICE sind erheblich teurer, als jene der Pro-
duktklasse IC/EC. Da sich am Grundangebot (Reisezeit und Reisekom-
fort) keine bis unwesentliche Verbesserungen durch den Einsatz von mo-
dernisierten ICE-T-Triebzligen ergeben, sind die zusatzlichen Kosten fir
die Kunden als unverhaltnismaRig zu bezeichnen. Fur Inhaber von Ver-
bundzeitkarten des RMV und VRN, die neben Bussen und StraRenbahnen
bisher alle Fernverkehrszlige entlang der BergstralRe tUber den sehr preis-
werten |C-Zuschlag mitnutzen konnten, ergeben sich besonders schwer-
wiegende finanzielle Nachteile ohne spirbaren Komfortgewinn. Unter glei-
chem Angebot fihrt die Tarifumstellung zu unverhaltnismagigen Preisstei-
gerungen von bis zu 72%?.

= Die Nutzbarkeit des Fernverkehrs wird erschwert, indem zwischen Heidel-
berg und Frankfurt nur noch ca. jeder zweite Fernzug — im Wesentlichen
die verbliebenen Regelzlige der IC-Linie 62 — genutzt werden kénnen, was

" PRO BAHN Starkenburg, Pressemitteilung vom 3.12.2018, https://www.pro-bahn.de/starkenburg/nur-
noch-alle-2h-zuschlagsfrei/

Seite 23 von 34



Fortsetzung ANHANG F:

Resolution Umstellung IC-Linie 26

die Nutzbarkeit des Gesamtangebotes und damit die Flexibilitat fir Kun-
den erheblich einschrankt. Vor allem IC-Pendlern nach Heidelberg oder
Walldorf stehen kiinftig neben den verbliebenen langsameren Regional-
bahnen im 60-Minuten-Takt nur noch die verbliebenen IC-Zlge zur Verfi-
gung, was auf die Nutzbarkeit des Gesamtangebotes ebenfalls einschran-
kend, fur Fahrgaste folglich unattraktiv wirkt

= Ein Ausweichen auf die verbliebenen IC- und Regionalziige ist angesichts
schon heute angespannter Kapazitaten in der Hauptverkehrszeit und stel-
lenweise langeren Reisezeiten durch haufigeres Halten oder Umsteige-
zwange — die IC-Linie 62 halt i.d.R. nicht in Walldorf — keine hinreichende
Alternative. Erschwerend hinzu kommt, dass die Regionalzlige in Stol3zei-
ten oft fast Uberfillt sind und ihr Fahrtenangebot zum 1.4.2019 nicht aus-
geweitet wird. Es ist anzunehmen, dass sich ab dem 1.4.2019 erhebliche
Kapazitatsprobleme auf einzelnen Fahrten im Regionalverkehr auf der
Main-Neckar-Bahn einstellen werden.

Es steht zu erwarten, dass die DB Fernverkehr AG unter den gegebenen rechtli-
chen Rahmenbedingungen, nach denen Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
ausschlieBlich eigenwirtschaftlich zu erbringen ist, kein Interesse an einer kun-
denorientierten Tarifregelung zugunsten einer Nutzung von ICE-Zigen durch
Verbundzeitkarteninhaber haben wird.

Fur einen wirksamen Eingriff in die Tarifhoheit der eigenwirtschaftlich agierenden
DB Fernverkehr AG existieren derzeit keine rechtlichen Grundlagen. Insofern
sollte seitens der Bundespolitik der durch den Bundesrat geforderte und bisher
im Deutschen Bundestag noch nicht diskutierte Entwurf fir ein Schienenperso-
nenfernverkehrsgesetz (Deutscher Bundestag, Drucksache 19/2074, 9.5.2018)
zur Debatte gestellt werden. Durch das im benannten Entwurf fur ein SPFV-Ge-
setz benannte Instrumentarium des SPFV-Plans koénnte ein geregelter Einfluss
des Bundes auf die Gestaltung von SPFV-Angeboten und -Tarifen ermdglicht
werden.

Damit kénnte eine Grundlage dafiir geschaffen werden, gemeinwirtschaftlichen
Interessen (Kundenbedirfnisse, Daseinsvorsorge) in der Gestaltung von SPFV-
Tarifen ggu. den gewinnorientierten Interessen der derzeit privatwirtschaftlich
agierenden Eisenbahnverkehrsunternehmen, mehr Gewicht zu verleihen. Um
dies zu erreichen sind die Bundestagsabgeordneten aus dem Kreis BergstralRe
gefragt die hier geschilderten Interessen der Fahrgaste ggi. der Bundesregie-
rung entsprechend zu artikulieren und wenigstens eine Behandlung im Bundes-
tag innerhalb der aktuellen Legislaturperiode herbeizufiihren.

Vor diesem Hintergrund erklart der Fahrgastbeirat des Kreises Bergstralie:

Die DB Fernverkehr AG ist kurz- bis mittelfristig aufgefordert ...

1. ... fiir Inhaber von Verbundzeitkarten mindestens ein preiswertes
ICE-Zuschlagsticket anzubieten, damit die fiir die Kunden unverhalt-
nismaRig hohen Zusatzkosten fiir das neue Angebot im Vergleich zur
Situation vor der Umstellung der IC-Linie 26 auf ICE-Fahrzeuge, aus-
geraumt werden. Wiinschenswert wiare eine Anerkennung von Ver-
bundfahrausweisen mit IC-Zuschlag ohne Zusatzkosten.
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2. ... im Einvernehmen mit der VRN GmbH und der RMV GmbH eine
kundenorientierte Anschlussregelung fiir die Nutzung von ICE-Zi-
gen fiir Verbundzeitkarteninhaber mit IC-Zuschlag oder einem ver-
gleichbaren Angebot zu vereinbaren, sofern die unter 1. benannten
(Teil-)Forderungen nicht als erfiillbar angesehen werden. Noch vor
Ablauf der Kulanzfrist am 31.3.2019 sollten Verhandlungen hierzu
aufgenommen werden.

Sofern die DB Fernverkehr AG unter den gegebenen rechtlichen Rahmen-
bedingungen nicht bereit ist auf die unter 1. und 2. beschriebenen Forde-
rungen einzugehen, sind die Bundestagsabgeordneten Dr. Michael Meister,
Christine Lambrecht und Till Mansmann aufgefordert die Bundesratsinitia-
tive zugunsten eines Schienenpersonenfernverkehrsgesetzes (Bundes-
tags-Drucksache 19/2074) noch in dieser Legislatur aufzugreifen und zur
Diskussion in den Bundestag zu bringen. Der Bundesrat wird im selben Fall
ebenfalls dazu aufgerufen eine Behandlung seines oben erwahnten Ent-
wurfs fir ein Schienenpersonenfernverkehrsgesetz im Bundestag einzufor-
dern. Langfristig sollen sowohl die hier angesprochenen Bundestagsabge-
ordneten, als auch der Bundesrat auf gemeinwirtschaftlich orientierte
rechtliche Rahmenbedingungen zwischen OPNV-Aufgabentriagern und den
Akteuren im SPFV hinwirken, um eine tarifliche Integration zwischen OPNV
(einschlieBlich Schienenpersonennahverkehr) und SPFV zu erreichen.

Peter'Castellanos, den 18.2.2019
Sprecher Fahrgastbeirat Kreis Bergstralte

ANLAGE:
- Deutscher Bundestag, Drucksache 19/2074, 9.5.2018
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ANHANG G:

Der Anhang G enthélt die Rickmeldungen zur Resolution des Fahrgastbeirats
zur Tarifumstellung IC-Linie 26 von folgenden Akteuren/Institutionen:

- Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
- Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH

- DB Fernverkehr AG

- MdB Lothar Binding

- MdB Michael Meister

- Freistaat Thiringen

Er steht unter folgendem Link zum Download bereit:

https://www.kreis-bergstrasse.de/pics/medien/1_1571994790/07 _Sitzung FGB_Anlage 03 TOP 03 Informationen_IC 26.pdf

(Anhang zur 7. FGB-Sitzung)
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ANHANG H:

Der Anhang H umfasst die Stellungnahme des Fahrgastbeirats zum Entwurf des
Nahverkehrsplans 2020 — 2024 (Stand 06/2020).

Er steht unter folgendem Link zum Download bereit:

https://www.pro-bahn.de/starkenburg/fach-Dateien/2020/20201027 FGB_Stellungnahme NVP 2020-2024.pdf

(Anhang zur 12. FGB-Sitzung)
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ANHANG I:

Auszug aus Protokoll zur 11. FGB-Sitzung bzgl. Aufgabentragerschaft SPNV im Kreis Berg-
stral3e

TOP 2 - Aufgabentriagerschaft SPNV Kreis Bergstralle

Herr Castellanos (Sprecher des FGB) stellt den Beschlussvorschlag zum TOP 2 (An-
lage 4) vor. Es handelt sich hierbei um einen Diskussionsbeitrag, um die bisherigen
Gesprache und Schriftverkehre mit der Kreisverwaltung und weiteren Akteuren ab-
schlieBend und mdéglichst transparent zu klaren. Mehrere Mitglieder des FGB und Ent-
scheidungstrager sind bzgl. der in der Vorlage dargestellten Sachverhalte auf ihn zu-
gekommen. Die Klarung sollte erfolgen, um der in der Geschaftsordnung des FGB
festgeschriebenen Beratungsfunktion nachzukommen.

Weiter erklart Herr Castellanos seine Bereitschaft moglicherweise rechtlich konfliktare
Formulierungen bzw. Forderungen in der Beschlussvorlage, anzupassen und in einer
nachsten FGB-Sitzung zur Abstimmung wiedervorzulegen.

Frau Behrendt (Kreis BergstralRe) erldutert umfassend den rechtlichen Sachverhalt
und beantwortet dazu Fragen aus dem Plenum.

Hierbei wird insbesondere erértert, dass Tréager des 6ffentlichen Nahverkehrs nach §
5 Abs. 1 HessOPNVG nicht die Verkehrsverbiinde im Sinne des HessOPNVG sind.
Diese fungieren vielmehr als ,beliehene” Unternehmen.

Hinsichtlich der Frage nach Verdéffentlichung/zur Verfiigungstellung von Unterlagen zu
diesem Thema, die Inhalt eines Kreisausschuss-Beschusses waren, verweist Frau
Behrendt insbesondere auf die §§ 42 HKO i.V.m. §§ 67-69 HGO.

Herr Wingerter (ZRN Verbandsversammlung) erkundigt sich, wann der Gemeinsame
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar (GNVP Rhein-Neckar) fortgeschrieben wird?
Herr Wuhl teilt hierzu mit, dass mit der Arbeit am GNVP Rhein-Neckar begonnen
werde, wenn alle lokalen Nahverkehrsplane beschlossen seien, damit diese dann im
GNVP Rhein-Neckar zusammengefiihrt werden kénnten.

Herr Krug ergénzt, dass mit dieser umfassenden Darstellung des rechtlichen Sachver-
halts von Seiten des Kreises Bergstrale und des VRN dieses Thema abschlielend
behandelt ist.

Der Beschlussvorschlag (Anlage 4) wird durch den Antragsteller zurtickgezogen.

TOP 3 - Aktueller Stand Anliegen und Beschliisse des Fahrgastbeirates

Herr Castellanos stellt die Tabelle ,Anliegen und Beschlisse des Fahrgastbeirates”
mit dem Stand 26.06.2020 vor (Anlage 5) und beantwortet Fragen hierzu.

Zum Inhalt der Anlage 5, Lfd. Nr. K9 macht Frau Hoff |lhre Unzufriedenheit dartiber
deutlich, dass eine Erledigung dieses Anliegens offenbar ,nicht vorgesehen” sei.

Herr Castellanos (PRO BAHN Starkenburg) regt dazu an, an den betreffenden Halte-
stellen einen zum bereits ausgehangten korrekten Fahrplan zusatzlichen Aushang zu
installieren, der auf die Weiterfahrt der Linie 640 ab Einhausen, Siedlung hinweist. Dies
misste lediglich an den Haltestellen ,Werner-von-Siemens-Str.“, ,Almenstr.“, und
»Ringstr.“ in Einhausen erfolgen.

Seitens des VRN wird zugesagt mégliche Optionen zur Lésung der Situation zu prufen.

3/5
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ANHANG J:

Verfahrensvorschlag zur Vor- und Nachbereitung der FGB-Sitzungen

KREIS BERGSTRASSE
FAHRGASTBEIRAT

Gemeinsames Vorgehen zur Vorbereitung von

Sitzungsterminen des Fahrgastbeirats des Kreises Bergstrafie

- ENTWUREF 23.6.2020 -

Fahrgastbeiratssitzungen werden durch die Geschiiftsstelle und den Sprecher des
Fahrgastbeirats (FGB) vorbereitet. Die hier formulierten Empfehlungen verfolgen das
Ziel einen einvernehmlich abgestimmten Ablauf zur Vorbereitung der FGB-Sitzungen

zu etablieren.

Geschiiftsstelle < Sprecher

Bereitstellung Einladung,
Tagesordnung und
Protokoll der letzten
FGB-Sitzung

Sprecher 2 Geschiiftsstelle

Riickmeldung zu allen
aktuellen sitzungsrele-

vanten Themen

®

FGB-Mitglieder < Geschiiftsstelle

Bereitstellung von

sitzungsrelevanten
Unterlagen

Geschiftsstelle=» FGB-Mitglieder

Versand aller sitzungs-
relevanten Unterlagen

(mind. Einladung und
Tagesordnung)

Geschiftsstelle = Presse

Herausgabe einer Presse- 4.

mitteilung

Geschiftsstelle = FGB-Sprecher

Bereitstellung von mindes-
tens 3 Tischvorlagen der

Tagesordnung mitsamt
zugehoriger Anhinge

Sitzungsbeginn

Die Geschiiftsstelle verschickt mindestens fiinf Wochen vor dem
néchsten Sitzungstermin die hierfiir relevanten aktuell zur Verfii-
gung stehenden Unterlagen zur Abstimmung an den Sprecher des
FGB:

a. Entwurf fiir Einladung und Tagesordnung

b. Entwurf zum Protokoll der letzten Sitzung

Der Sprecher des FGB gibt der FGB-Geschiiftsstelle innerhalb von sie-
ben Tagen nach Bereitstellung der unter 1. beschriebenen Unterlagen
seine Riickmeldung. Spitestens hierbei teilt er auch die ihm zu die-
sem Zeitpunkt vorliegenden sitzungsrelevanten Informationen mit.

Einladung und Tagesordnung miissen geméf3 § 6 Abs. 2 der FGB-Ge-
schiftsordnung , mit einer Frist von mindestens zwei Wochen” vor Sit-
zungsbeginn an die Mitglieder des FGB verschickt werden.

Grundsitzlich sollen die FGB-Mitglieder ihre fiir alle Sitzungsteil-
nehmer relevanten Unterlagen moglichst friihzeitig der FGB-Ge-
schiftsstelle zur Verfiigung stellen — optimalerweise mindestens eine
Woche vor dem Versand der Einladung und Tagesordnung,.

Sitzungsrelevante Unterlagen konnen als Tischvorlage bereitgestellt
werden, sofern ein Versand mit der Einladung und Tagesordnung
nicht moglich ist.

Soll die FGB-Geschiftsstelle den FGB-Mitgliedern die Tischvorlagen

zur Verfiigung stellen, miissen ihr diese mindestens XXX Stunden
vor Sitzungsbeginn durch die Verfasser bereitgestellt werden.

Die Geschiftsstelle des FGB veroffentlicht mindestens sieben Tage
vor dem Sitzungstermin einer offentlichen FGB-Sitzung eine Pres-
seinformation tiber die Inhalte der Einladung und Tagesordnung zur
nichsten FGB-Sitzung.

Die Geschiiftsstelle des FGB stellt dem Sprecher des FGB vor Sit-
zungsbeginn mindestens drei Exemplare der Tagesordnung mitsamt
ggf. vorhandener zugehoriger Anhinge in ausgedruckter Form zur
Verfiigung,.
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ANHANG K:

Tabelle ,Anliegen und Beschllsse des Fahrgastbeirats“ (Sachstand 30.03.2021)

Anliegen & Beschliisse Fahrgastbeirat des Kreises BergstraRe

Motivation und Vorgehen:

1

Die nachfolgenden Tabellen stellen eine Kommunikationsgrundlage zwischen den Mitgliedern des Fahrgastbeirats und den fiir die
Anliegen/Beschliisse zustdndigen Institutionen dar.

Durch die dauerhafte Aktualisierung dienen sie auch dem Monitoring (iber den Umgang mit den Anliegen/Beschliissen des
Fahrgastbeirats. AuRerdem erméglichen die Tabellen auch zu einem spateren Zeitpunkt den Mitgliedern des Fahrgastbeirats sowie
den zustandigen Institutionen zuriickliegende Anfragen und deren Beantwortung nachzuvollziehen.

Um Missverstandnissen vorzubeugen, wird die Tabelle gemeinsam von den Mitgliedern des Fahrgastbeirats und den Vertretern der
Institutionen in den Fahrgastbeiratssitzungen bearbeitet. D.h. Mitglieder des Fahrgastbeirats konnen ihre Anliegen in den Sitzungen
wie gewohnt vortragen. Die Anliegen werden direkt in die Tabelle eingetragen. Falls eine Anfrage ad hoc zu beantworten ist, geschieht
dies naturlich, andernfalls wird von den Verantwortlichen bis zur darauffolgenden Sitzung eine Antwort vorbereitet, die dann in die
entsprechende Spalte eingetragen wird. Ob ein Thema damit erledigt ist oder nicht, wird dann gemeinsam im Plenum besprochen und
ein entsprechender Vermerk gesetzt.

In der Spalte "FGB" kann der Fahrgastbeirat eigene Anmerkungen vornehmen.

In der Spalte "Erledigungsvermerk" wird ein neutraler Vermerk zum Bearbeitungsstand des Anliegens festgehalten, der in den
Sitzungen gemeinsam zwischen den Mitgliedern des Fahrgastbeirats und den verantwortlichen Institutionen getroffen wird. Folgende
Kategorien sind vorgesehen:

B in Bearbeitung

E erledigt

NVP Bearbeitung im Rahmen des Nahverkehrsplans

X aktuell nicht vorgesehen

Anliegen, die mit den Vermerken - E - oder - X - versehen wurden, werden zur Wahrung der Ubersichtlichkeit nur in der nachsten
Folgeversion der Tabelle dargestellt und danach ausgeblendet.

Eine Bearbeitung der Tabelle auRerhalb der Fahrgastbeiratssitzungen ist nicht vorgesehen. Die Tabelle liegt bei der Geschaftstelle
Fahrgastbeirat beim Kreis BergstralRe.

Die Tabelle wird nach jeder Fahrgastbeiratssitzung von der Geschéftsstelle mit dem Protokoll an alle Mitglieder des Fahrgastbeirats
und an die Vertreter der verantwortlichen Institutionen verschickt sowie auf der Webseite des Kreises BergstralRe unter
https://www.kreis-bergstrasse.de/staticsite/staticsite.php?menuid=578&topmenu=56 zur Verfiigung gestellt.
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Fortsetzung ANHANG K

Anliegen/Beobachtung FGB

Vortragszeit-

punkt

20210330_Tabelle Anliegen und Beschliisse FGB_Kreis+VRN_2.xIsx

Aktueller Sachstand bzw. aktuelle
Ruckmeldungen Kreis/VRN/

Rickmeldung

am

Anmerkung FGB

3von6

Erledigungs-
vermerk

Verkehrsunternehmen

Kurzfristig bzw. in der Sitzung eingebrachte Anliegen
An kleineren Stationen ist nicht erkennbar, dass die An den Zielanzeigen der Zige sind Fahrziele der Zugteile
Zuge der Linie RB67/68 in Neu- abgebildet. Ansagen im Zug ebenfalls vorhanden. Umstieg
K1 Edingen/Friedrichsfeld geteilt werden. Darauf sollte 7. Sitzung |in Neu-Edingen/Friedrichsfeld wahrend der Zugteilung 10. Sitzung
besser hingewiesen werden. 29.8.2019 |maoglich, sofern man sich nicht im richtigen Zugteil befindet. | 22.01.2020
Daher kein Handlungsbedarf fiir weitere Informationen an
kleineren Stationen.
K2 Fahrplan an (H) Einhausen, Ringstral3e wegen 9. Sitzung |Im Rahmen des letzten Fahrplanwechsels behoben. 10. Sitzung
dunkelbraun 19.11.2019 22.01.2020
Fir Ruftaxi-Fahrpersonal relevante Angaben auf Fahrkartendesign unterscheidet sich von
K3 ,Karte ab 60“ des VRN sind bei schlechtem Licht nur| 9. Sitzung |Verkehrsunternehmen zu Verkehrsunternehmen. 10. Sitzung
schwer erkennbar (sollten grofRer und kontrastreicher] 19.11.2019 |Diesbeziiglich keine weiteren Beschwerden bekannt, daher | 22.01.2020
gestaltet werden) wird derzeit kein Handlungsbedarf gesehen.
K4 An (H) Bensheim, Bahnhof fehlt der Fahrplan fir 9. Sitzung |Im Rahmen des letzten Fahrplanwechsels im Dezember 10. Sitzung
Buslinie 646 19.11.2019 |2019 behoben. 22.01.2020
K5 An (H) Lorsch, Kaiser-Wilhelm-Platz fehlt Fahrplan 9. Sitzung |Im Rahmen des letzten Fahrplanwechsels im Dezember 10. Sitzung
fur Buslinie 643 19.11.2019 2019 behoben. 22.01.2020
K6 An der (H) Heppenheim, Langnese fehlt Fahrplan fir | 9. Sitzung |Im Rahmen des letzten Fahrplanwechsels im Dezember 10. Sitzung
Buslinie 643 19.11.2019 ]2019 behoben. 22.01.2020
An der (H) Heppenheim, Von-Humboldt-Str. fehlt . Im Rahmen des letzten Fahrplanwechsels im Dezember .
K7 |Fahrplan fur Buslinie 643 Richtung <k Sy 2019 behoben. 10. Sitzung
) N 19.11.2019 22.01.2020
Einhausen/Burstadt
An der (H) Einhausen, Siedlung wird in den Bussen Die Linie 640 wird seit Winterfahrplanwechsel am
K8 der Linie 640 angesagt, dass Endstation sei und alle | 9. Sitzung |[13.12.2020 im Fahrplan als Ringlinie gefuhrt, sodass es in 12. Sitzung
Fahrgaste aussteigen sollen, obwohl das Fahrzeug 19.11.2019 |Einhausen keine Start-/Endhaltestelle gibt. 27.10.2020
i.d.R. weiter nach Bensheim fahrt.
An der (H) Einhausen, Ringstral3e hangt ein Die Linie 640 wird seit Winterfahrplanwechsel am
Fahrplan, der angibt, dass die Linie 640 in . 13.12.2020 im Fahrplan als Ringlinie gefiihrt, sodass es in .
. . 9. Sitzung . . : 12. Sitzung
K9 |Einhausen, Siedlung endet bzw. es fehlt der Einhausen keine Start-/Endhaltestelle gibt.
. . . . . 19.11.2019 27.10.2020
Hinweis, dass die Fahrten in der Regel (Uber Rathaus
und Jacobstral3e) zurlick nach Bensheim fahren.
Bei bestimmten Fahrern der Linie 640 kommt es zu Im Rahmen von Qualitatssicherungsmalinahmen der
groReren Verspatungen, die bei anderen Fahrern Verkehrsunternehmen wurde dieser Hinweis weiter verfolgt
nicht auftreten. und entsprechende qualitatssichernde MalBhahmen
K10 9. Sitzung  |eingeleitet. Um solche Hinweise von OPNV Kunden zur 10. Sitzung
19.11.2019 |Verbesserung der OPNV Qualitat nutzen zu kénnen, sollten| 22.01.2020
diese vorzugsweise schriftlich mit den Rahmendaten (Linie,
Datum, Ort, Haltestelle) an das Beschwerdemanagement
(Kreis BergstralRe oder VRN) weitergegeben werden.
Anpassung Fahrplan der Schulbusfahrten aus Die Anschlusse sind gegeben.
K11 Vockelsbach nach Mérlenbach so, dass Anschliisse 9. Sitzung 10. Sitzung
in Mérlenbach an Weschnitztalbahn Richtung 19.11.2019 22.01.2020
Weinheim hergestellt werden.

Stand 30.03.2021
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Fortsetzung ANHANG K

Anliegen/Beobachtung FGB

Vortragszeit-

punkt

20210330_Tabelle Anliegen und Beschliisse FGB_Kreis+VRN_2.xIsx

Aktueller Sachstand bzw. aktuelle
Ruckmeldungen Kreis/VRN/

Rickmeldung

am

Anmerkung FGB

4 von 6

Erledigungs-
vermerk

Verkehrsunternehmen

Zugdurchsage fiir Neckarhausen (b. Neckarsteinach) Die Stationsansage fur Neckarhausen bei Neckarsteinach
K12 erfolgt zu friih. Ausstiegsseite fur Heidelberg- 9. Sitzung |[erfolgt nach neuer Kilometrierung nun spéater. 13. Sitzung | Stadtionsansage Neckarhausen erfolgt B
Schlierbach/ziegelhausen wird in S-Bahnen S1/S2 19.11.2019 |Die Ansage der Ausstiegsseite in Schlierbach/Ziegelhausen| 30.03.2021 immer noch bzw. wieder zu frih.
nicht richtig durchgesagt. erfolgt nun korrekt (rechts).
In der DB-Auskunft wird die Sitzplatzanzahl des In der VRN-Auskunft erfolgt lediglich der Hinweis "Kleinbus"
Fahrzeugs auf der Linie 642 zu niedrig angezeigt (8 ohne Sitzplatzanzahl. Im DB-Auskunftssystem ist ein
anstatt ca. 17 Sitzplatze) ; "Kleinbus" jedoch mit einer festen Sitzplatzanzahl hinterlegt, ;
K13 12. Sitzung die jedoch tatsachlich niedriger ist als die tatsachlich 13. Sitzung E
27.10.2020 ) : 30.03.2021
vorhandene. Eine manuelle Anpassung bei der DB kann
leider nicht erfolgen. Wir verweisen daher auf die
Benutzung der VRN-Fahrplanauskunft.
Auf den S-Bahn-Linien im Neckartal (S1/2) werden Zum Winterfahrplanwechsel am 13.12.2020 werden
K14 teilweise Fahrzeuge ohne ausfahrbare Tritte 12. Sitzung |ausschlief3lich neue bzw. umgebaute Fahrzeuge mit 12. Sitzung E
eingesetzt, die einen barrierefreien Ein-/Ausstieg 27.10.2020 Jausfahrbahren Tritten eingesetzt. 27.10.2020
erschweren.
Wiederaufnahme einer Busverbindung zwischen Am 15.02.2021 wurde das Fahrplanangebot der Buslinie
Hofheim und Worms 642 ausgeweitet: Neben Verstarkerfahrten in der HVZ
K15 12. Sitzung |zwischen Hofheim Bahnhof und Biblis mit Anschliissen zur 13. Sitzung E
27.10.2020 |RB63 und S9 (NVP-Mallnahme M_R.7) werden seitdem 30.03.2021
auch montags bis freitags funf Fahrtenpaare pro Tag im 2-
Stunden-Takt nach Worms angeboten.
Aufzlige in Neckarsteinach geben bei héheren
AuRentemperaturen automatisch Alarm an
K16 |Feuerwehr und Rettungsdienste. Tritt dieses Problem neu
auch an anderen Bahnhofen auf und wie kann das
behoben werden?
Abfahrten des Ruftaxis 6940 um 22.30 Uhr ab
K17 |Bensheim Bf (Fr+Sa+So) werden nicht durchgefihrt, neu
obwohl sie im Fahrplan ausgewiesen sind.
Anschlusssituation Biblis Bahnhof: Keine einheitliche
Warteregelung fur Zugpersonal der Nibelungenbahn
auf verspatete Riedbahn. Nicht nur Zug von/nach
K18 |Frankfurt sollte abgewartet werden, sondern auch neu
Zug von/nach Mannheim. Prifen, ob eine
Fahrplananpassung auf der Nibelungenbahn méglich
ist.
Beschlisse des FGB
B1 Marketing und Ausweitung der VRN- 5. Sitzung |Keine weiteren Marketingaktivitaten vorgesehen. 10. Sitzung X
Mobilitdtsgarantie 08.11.2018 22.01.2020
Marketing und Ausweitung der VRN- Umgesetzt
B2 Mobilittsgarantie 5. Sitzung ) E
Ausweitung Geltungsbereich mindestens auf 08.11.2018
Zeitkarten des Ausbildungsverkehrs.

Stand 30.03.2021
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Fortsetzung ANHANG K

Anliegen/Beobachtung FGB

Vortragszeit-

punkt

20210330_Tabelle Anliegen und Beschliisse FGB_Kreis+VRN_2.xIsx

Aktueller Sachstand bzw. aktuelle
Ruckmeldungen Kreis/VRN/

Rickmeldung

am

5von 6

Erledigungs-

Anmerkung FGB
vermerk

B3

Marketing und Ausweitung der VRN-
Mobilitatsgarantie

Ausweitung Geltungsbereich auf Tages-,
Mehrfahrtenkarten und Einzelfahrscheine.

5. Sitzung
08.11.2018

Verkehrsunternehmen
Berticksichtigung im Nahverkehrsplan 2020-2024;
MaRnahme M 16

10. Sitzung
22.01.2020

NVP

B4

Marketing und Ausweitung der VRN-
Mobilitatsgarantie

Schaffung einer Mobilitatsgarantie fiir Inhaber von
Fahrscheinen des RMV- VRN-Ubergangstarifs.

5. Sitzung
8.11.2018

Beriicksichtigung im Nahverkehrsplan 2020-2024;
MaflRnahme M 17

10. Sitzung
22.01.2020

NVP

B5

Tarifintegration Ruftaxi

Ruftaxis im Kreis BergstrafRe sollen vollstandig in den
VRN-Tarif integriert werden (derzeit nur fir Inhaber
von Jahres-, Halbjahres-und Ausbildungszeitkarten
zuschlagfrei).

5. Sitzung
8.11.2018

Berticksichtigung im Nahverkehrsplan 2020-2024;
Maflnahme M 14

10. Sitzung
22.01.2020

NVP

B6

Tarifintegration Ruftaxi

Ruftaxis im Kreis Bergstral3e sollen vollstandig in den
RMV-VRN- Ubergangstarif integriert werden (derzeit
mit keinem Fahrkartentyp zuschlagfrei nutzbar).

5. Sitzung
8.11.2018

Berticksichtigung im Nahverkehrsplan 2020-2024;
MaflRnahme M 14

10. Sitzung
22.01.2020

NVP

B7

Weiterentwicklung SPNV im Kreis Bergstralle
Untersuchung diverser Einzelmaflinahmen;
Aufnahme der MaRnahmen als Prifauftréage in den
lokalen Nahverkehrsplan; Schriftliche Bereitstellung
der Untersuchungsergebnisse fir die FGB-Mitglieder

6. Sitzung
6.3.2019

Priufauftrage zum Thema SPNV wurden in den NVP
aufgenommen. Im Rahmen der Laufzeit des NVP werden
die Prufauftrdge abgearbeitet.

10. Sitzung
22.01.2020

NVP

B8

SchlieBung von Angebotsliicken im OPNV-Netz
Untersuchung von 17 Relationen hinsichtlich
Schaffung bzw. Verbesserung des OPNV-
Verkehrsangebots mit geeigneten Bedienformen;
Schriftliche Bereitstellung der
Untersuchungsergebnisse wahrend der Bearbeitung
des NVP 2019-23; Plausible Darstellung der
Bewertunagssystematik

6. Sitzung
6.3.2019

Berlicksichtigung im Nahverkehrsplan 2020-2024;
Bewertungssystematik wurde u.a. im Rahmen der 7. FGB-
Sitzung (29.8.2019) ausfuhrlich vorgestellt.

10. Sitzung
22.01.2020

NVP

B9

Einheitliche Rufnummer fir Rufbus- und Ruftaxilinien
Rufbus-und Ruftaxilinien im Kreis BergstralRe sollen
Uber einheitliche Telefonnummer und tber
verschiedene Apps (mind. VRN) bestellt werden
kénnen. Die Vorbestellfrist sollte ebenfalls mdglichst
vereinheitlicht, hierbei jedoch nicht ggi. heute
verlangert werden.

10. Sitzung
22.01.2020

Berticksichtigung im Nahverkehrsplan 2020-2024;
Maflnahme M 15

11. Sitzung
01.07.2017

NVP

B10

Inhalte fir den Nahverkehrsplan 2020-2024
(Stellungnahme ,Aktueller Arbeitsstand lokaler
Nahverkehrsplan 2020-2024 vor der zweiten
Beteiligungsstufe®)

10. Sitzung
22.01.2020

Vgl. TOP 1, FGB-Sitzung am 01. Juli 2020

11. Sitzung
01.07.2017

NVP
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Fortsetzung ANHANG K

Anliegen/Beobachtung FGB

Vortragszeit-

punkt

20210330_Tabelle Anliegen und Beschliisse FGB_Kreis+VRN_2.xIsx

Aktueller Sachstand bzw. aktuelle
Ruckmeldungen Kreis/VRN/

Rickmeldung

am

6 von 6

Erledigungs-

Anmerkung FGB
vermerk

Verkehrsunternehmen

Darstellung eines Hinweises zum Kauf des Hessen- Das Hessen-Ticket wurde zum 01. Oktober 2020 als
Tickets an allen DB-Automaten im Kreis Bergstraf3e zusatzliche Auswahlimaéglichkeit im Bereich der DB-Tickets
B11 11. Sitzung |aufgenommen. Auch Uber den Suchbegriff "Landertickets" 13. Sitzung E
01.07.2020 |wird das Hessen-Ticket angezeigt. Diese Umstellung gilt 30.03.2021
nicht nur fir DB-Automaten im Kreis BergstralRe, sondern
bundesweit.
Optimierung Linie 683: Durchbindung der Buslinie wird kritisch gesehen, v.a.
1. Anschluss an Bahnverbindungen von/nach hinsichtlich zahlreicher Baustellen in den n&chsten Jahren
Darmstadt und Frankfurt am Bahnhof Heppenheim 4L, Sl auf den Routen der Linien 683 und 685. 2, Sl
B12 |2. RegelmaRige Durchbindung auf Linie 685 01'07 2020 Eine vertiefte Prifung mit den Folgen auf das 30'03 2021 B
von/nach Hirschhorn in Wald-Michelbach an allen T Fahrplankonzept im Linienblindel Odenwald Sud muss T
Wochentagen noch erfolgen.
Falls Nachteile an anderen Stellen entstehen, sollen
B13 Stellungnahme des FGB zum Nahverkehrsplan 12. Sitzung |Kenntnisnahme von Kreis und VRN. 12. Sitzung E
27.10.2020 27.10.2020
Vandalismus am Bahnhof Biblis: Geeignete Gesprache mit DB S&S bzgl. effektiven MaRnahmen zur
B14 MafRnahmen gegen den permanenten Vandalismus 13. Sitzung |Eindadmmung des Vandalismus sowie entsprechende neu
am Bahnhof, insbesondere an den Aufzigen, 30.03.2021 |Wandgestaltung der Unterfiihrung, um Graffiti zu
einfiihren. verhindern.
Sanierung/Grundreinigung sowie Pflege der Beschluss der Stadt Bensheim, aufgrund von Vandalismus
vorhandenen Toilettenanlage in der Tiefgarage des alle 6ffentlichen Toiletten um 20 Uhr zu schlieRen. Bei der
Bahnhofs Bensheim regelmafigen Reinigung (1-2-mal taglich) werden
Verbrauchsmaterialien aufgefillt und die Toiletten auf
Beschéadigungen untersucht. GroRe und haufige
. Vandalismusschaden sind Grund dafir, dass Toiletten
13. Sitzung P .
B15 30.03.2021 tellwels_e langer ausfallen od_er Probleme_ bei der _ E
T TurschlieBung entstanden sind. Durch die neue Toilette
gegenuber den Taxistdnden wird durch bessere soziale
Kontrolle erhofft, dass Vandalismus und Verschmutzung
geringer werden.
(Auszug aus Antwortschreiben der Stadt Bensheim vom
08.04.2021, wird dem FGB zur Verfigung gestellt.)
B16 Die DB S&S soll auf eine zeitnahe Inbetriebnahme 13. Sitzung neu
einer Gastronomie im Bahnhof Bensheim hinwirken. 30.03.2021
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