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2.2.3.6. Zentraler Omnibusbahnhof

Mit ,,zentraler Omnibusbahnhof* ist der Bereich unterhalb der groBen Uberdachung direkt neben
der Sparda-Bank, sowie die unmittelbar daran anliegenden Bushaltepositionen (Bussteige 1-7) ge-
meint.

Der Zentrale Omnibusbahnhof in seiner heutigen Situation ist als Umsteigepunkt sehr wichtig und
besteht aus 7 Haltepositionen, wovon 5 sich unmittelbar direkt unter der groBen Uberdachung be-
finden. Die Ubrigen zwei befinden sich an der westlichen und &stlichen Kante des Geldndes. Durch
die direkte Nachbarschaft zum Bahnhof ist der Ubergang zur Bahn sehr kurz.

Nicht Bestandteil des Busbahnhofes sind die Haltepositionen 9 und 10 vor der Sparkasse und am
Amershamplatz, wo jeweils insbesondere die Linie 669 regelmdBig hdlt. Mit ca. 80 bis 100 m
FuBstrecke ist ein Umsteigen durch die breite bedingt barrierefreie Unterfihrung zum Busbahnhof
relativ gut moglich. Diese Unterfihrung unter der vierspurigen RodensteinstrafBe verbindet den
Bahnhof mit der Innenstadt, deren FuBgd&ngerzone unmittelbar an der Unterfihrung beginnt.

Die Anfahrt zum und Abfahrt vom Zentralen Omnibusbahnhof durch die dort haltenden 12 Buslinien
erfolgt Uber eine einzige Ein- und Ausfahrt Gber die GartenstraBBe, wodurch es wéhrend der Haupt-
verkehrszeit zu kleineren gegenseitigen Behinderungen kommen kann, wenn gleichzeitig Busse Ein-
und Ausfahren wollen. Mit Blick auf eine Optimierung der jetzigen Situation und Weiterentwicklung
des Regionalbusverkehrs sind Kapazitdtserhohungen angeraten.

Bei groBem Passagieraufkommen in der Hauptverkehrszeit stellen sich Fahrgdste weit hinter die
Haltefldche hinaus auf die ndchste Warteposition der Busse des benachbarten Bussteiges, wodurch
es zu schwierigen Situationen kommen kann (fehlende Drdangelzonen). Glicklicherweise fahren die
Busse langsam ein, sodass Unfdlle unwahrscheinlich sind.

Trotz dessen sind die Wartefltichen der Bussteige zu klein bemessen. Mit nur zwei Sitzhockern pro
Bussteig und einer durch die Unterdimensionierung unangenehmen Wartefldche ist der jetzige Bus-
bahnhof in Sachen Warteatmosphdre als absolut unbequem einzuschatzen.
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Abbildung 7: Status quo Situation des Zentralen Omnibusbahnhofs Bensheim
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Ein barrierefreier Fahrgastwechsel ist nicht mdglich. Die Bussteige haben keine speziellen Anfahr-
kanten, wie z.B. den sogenannten ,Kasseler Sonderbord”, um die Reifen der Busse zu schonen, wenn
sie unter Reibung an der Bordsteinkante halten. AuBerdem betrdgt die Hohe der Kante Gber dem
Fahrbahnniveau derzeit nur 15 cm. Fir einen barrierefreien Fahrgastwechsel sind jedoch mindestens
20 cm erforderlich und bis zu 24 cm (Optimum) mdglich. Ein unter dem Wert von 20cm Uber Fahr-
bahnniveau hoher Bordstein ist nur bedingt barrierefrei.

Ein schwerwiegendes Problem ist auBerdem die aktuelle Leitfihrung fir Blinde und Rollstuhlfahrer
zu den wichtigen Haltepl&tzen 2 bis 6 unter der groBen Uberdachung:

Steht ein Gelenkbus oder zwei Standard- bzw. Kleinbusse ordnungsgemdB in ihrer Halteposition,
ist ein Durchkommen fir Rollstuhlfahrer unmdglich und bei laufendem Dieselmotor gesundheitlich
fragwiirdig, da sich die Absenkungen zu den Bussteigen auf der Ostseite und damit an der Hinter-
seite der stehenden Fahrzeuge befinden — von den Umwegen, die zurickgelegt werden missen, um
vom Bahnhof zum Bussteig zu gelangen ganz zu schweigen.

Abbildung 8a: Fiir Blinde ist der aktuelle Zugang zu den Abbildung 8b: Stehen Busse im vorgesehenen Halteplatz,
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Bussteigen unakzeptabel (Stolperfalle, an Kante diagonal haben Rollstuhlfahrer Schwierigkeiten zum Bussteig zu
endender Leitstreifen, Busse im Weg). gelangen.

Aufgrund der eben geschilderten Beobachtungen
Iasst sich resimieren, dass der bereits erfolgte Um-
bau des Busbahnhofs in der Absicht diesen barrie-
refrei zu gestalten (vermutlich aufgrund von Spar-
zwdngen) nur als mangelhaft einzustufen ist.

Daher kann der Tatbestand ,,Barrierefreiheit* also
nicht festgestellt werden, da immer mindestens eine
Personengruppe (Entweder Blinde oder auf Ram-
pen Angewiesene) benachteiligt ist, wenn ein Fahr-
zeug nirgendwie® auf seinem Halteplatz steht.

Abb. 9: Die Ausfiihrung eines Busbahnhofs als Mittelinsel,
wie in Michelstadt, ist in vielerlei Hinsicht vorteilhafter als
die Variante mit separaten Inseln pro Bussteig.

Interessant sind die Folgen dieses Fiaskos: Gesetzlich geregelt ist, dass bis 2022 die Haltestelle-
ninfrastruktur ,vollstéindig barrierefrei sein soll'3. Diese regional wichtige Anlage ist dies nicht. Im
Gesetz stehen aber auch keine Formulierungen zu den Folgen, sodass der weitere Fortgang inte-
ressant zu beobachten sein wird.

15 Personenbeférderungsgesetz §8 Abs. 3
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3.6. Zentraler Omnibusbahnhof

Aufgrund der Analyse aus Kapitel 2.2.3.6. wird eine Modernisierung des Busbahnhofes hin zu
einem integralen Umsteigeknoten mit Bussteigen, an denen sich die Busse direkt gegeniiber ste-
hen fir notwendig erachtet. Ebenso soll damit fir kdrperlich Beeintrdchtigte ein bequemer Zu-
gang und Umstieg (vgl. Michelstadt; Abbildung 9) méglich und die Warteatmosphdre erheblich
verbessert werden. Die Fléche fir eine solche Anderung ist vorhanden. Lediglich die Bussteige
und die Verkehrsfihrung missten angepasst werden.

Vorgeschlagen wird also eine verdnderte Verkehrsfihrung, mit Durchfahrt der Busse ohne Ein-
bahnstraBenregelung (auBer Ausfahrt zur RodensteinstraBe), wodurch eventuell die Parkfléchen
im sidlichen Kurvenbereich entfernt werden missten, um stérungsfreies Durchfahren der Busse zu
erméglichen. Ersatzflachen fir die eventuell wegfallenden Parkmdglichkeiten, sowie speziellen
»Kiss & Ride“-Platze stehen am ehemaligen Taxistand auf der westlichen Seite des Busbahnhofs
zur Verfigung.

Dariber hinaus sollte zwecks OPNV-Beschleunigung und der Beseitigung des jetzigen Problems
der gegenseitigen Behinderung der Busse bei der Ein-/Ausfahrt eine zweite Ausfahrt in die
RodensteinstraBe fir die Busse der (aktuellen) Linien 641, 642, 675 und 676 errichtet werden.
Damit kdnnen verléngerte Fahrtzeiten durch Warten an Ampeln oder Umwege vermieden wer-
den.

Abbildung 14 skizziert die eben benannten OptimierungsmaBnahmen fir den Busbahnhof.
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Abbildung 14: Vorschlag zur Umgestaltung des Zentralen Omnibusbahnhofs in Bensheim
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