Fortschreibung Nahverkehrsplan
Kreis BergstralBe 2019-23

Sitzung Fahrgastbeirat Kreis BergstraBBe

Heppenheim, den 30.09.2019
IGDB Verkehrsplanung + Beratung

oD EEE
A || | |

| 'f ._
‘erke h_m + Bera ...

] ]
.
N
L



Ubersicht aktueller Arbeitsstand
Leitbild & Ziele des Kreises Bergstra3e
Bestandsanalyse
Angebotskonzeption
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1. Ubersicht aktueller Arbeitsstand
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RS 1. Ubersicht aktueller Arbeitsstand

Bestandteile des Nahverkehrsplans

Entwicklung Leitbild fiir nachhaltige Mobilitat
Bestandsaufnahme & Bilanzierung
Grundlagen fiir die Angebotskonzeption
Angebotskonzeption

Umsetzungskonzept fiir Angebotskonzeption
Beteiligungsverfahren

Website zur Biirgerbeteiligung

Erstellung von Liniensteckbriefen

Redaktionelle Arbeiten & Layout
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RS 1. Ubersicht aktueller Arbeitsstand

Sachstand 09/2019

Entwicklung Leitbild fiir nachhaltige Mobilitat
Bestandsaufnahme & Bilanzierung

Grundlagen fiir die Angebotskonzeption
Angebotskonzeption

Umsetzungskonzept fiir Angebotskonzeption
Beteiligungsverfahren

Website zur Biurgerbeteiligung

Erstellung von Liniensteckbriefen *

* Linien im Bestand fertig; Liniensteckbriefe fiir das Zielkonzept werden nach Fertigstellung der
Angebotskonzeption erstellt
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Grundlagen Angebotskonzeption

=  Grundstruktur eines Nahverkehrsplans

= Einfiithrung
= Bestandsaufnahme (Rechtsgrundlagen, Untersuchungsraum, OPNV-Angebot, Bilanz letzter NVP etc.)

= Anforderungen des Aufgabentragers (AT) an seinen OPNV (Leitbild, Ziele des AT,
Vorgaben flir die Angebotskonzeption [, ausreichende Verkehrsbedienung”])

= Analyse von Verbesserungspotenzialen

. Ziele des - Fachliche Analyse
Fachlicher oA Betelll%;lrg[z\fle)rfahren des/der Gutachter/in
Input fiir seinen OPNV HIIE & des Projektteams

—

Anforderungen fiir die Zielkonzeption

=  Erarbeitung einer Zielkonzeption (Angebotskonzept, Verkniipfungskonzept, ITF, Weiteres ... )
=» Ableitung verkehrlich sinnvoller MaBnahmen

Permanente
Abstimmung

= Finanzierungskonzept (inkl. Ermittlung vsl. Kosten fiir MaBnahmenvorschlage => MaBnahmenpriorisierung)

2. Abstij .
WeIChen OPNV kann lfn QI enm
B . S,Ch der Kr@is Verkehrsplanung + Beratung ...

e zukunft:g leisten?

Bergstra
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Grundlagen Angebotskonzeption / Beteiligungsverfahren

= Ubersicht Themennennungen der Akteure

Kommunen

Fahrgastbeirate Biirger

66 58

Themennennungen Themennennungen

290

Themennennungen

aA14

zu kommentierende Themennennungen

Die Tabellen mit den Eingaben wurden dem FGB

bereits zur Verfiigung gestellt

Aus den Eingaben wurden planungsrelevante Anforderungen
formuliert (sofern ausreichendes Potenzial ermittelt wurde)
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RS 1. Ubersicht aktueller Arbeitsstand

AP3 Grundlagen Angebotskonzeption / Beteiligungsverfahren

= Ubersicht Themennennungen der Akteure

Kommunen

66 +

Themennennungen

181/414

44% der Themennennungen in Bearbeitung

66/414

der Themennennungen im PT abgestimmt

AbschlieBende Auswertung der Eingaben von FGBs + Biirgern
steht noch aus

Aktueller Stand MaBnahmenuntersuchung: 49 MaBBnahmen
(wurden bereits im AK am 25.9.2019 thematisiert)

iGDBEis
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2. Leitbild & Ziele des Kreises Bergstra3e
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2. Leitbild & Ziele des Kreises Bergstral3e

Entwicklung Leitbild fiir nachhaltige Mobilitat Aktueller Arbejtsstang

(30.9.2019)

= Entwurf wurde den AK-Mitgliedern zur Verfiigung gestellt
= Erganzungswiinsche des AK befinden sich derzeit in Abstimmung

= Grundaufbau: Aus allgemeinen Grundsatzen werden Ziele abgeleitet, die im
Nahverkehrsplan beriicksichtigt werden sollen

= Gliederung der Ziele
=  Allgemeine Ziele
=  Angebotsstruktur
=  Barrierefreiheit
= Tarif

= Information

2D EEm
IS ERn
Verkehrsplanung + Beratung ...

* = Als ,Wichtige Ziele” gelten Einkaufszentren, Arbeitsplatzschwerpunkte, Verwaltungsstandorte, Freizeiteinrichtungen etc.
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Grundlagen Angebotskonzeption Aktueller Arbeitsstang

(30.9.2019)

= Mindeststandards des derzeitigen Angebotskonzeptes
= |m NVP 2014-18 definierten Achsen GN 1 & 2 bilden Grundlage und sind 1:1 zu (ibernehmen

=  Orte > 100 Einwohner sollen mit 25 Fahrtenpaaren/Woche mindestens an die nachsten Zentren
angebunden werden. Zu wichtigen Zielen* im Betrachtungskorridor der Verbindung sollen —
wenn mdglich — Direktverbindungen angeboten werden. Sofern nicht anders machbar, ist max.
1 Umstieg zwischen angebundenem Ort und wichtigen Zielen* in den nachsten Zentren erlaubt.

= Orte > 600 Einwohner sollen Bestandteil des ,Grundnetzes Region” sein.

= Auf stark nachgefragten Relationen zwischen benachbarten Kommunen (> 1 100 Fahrgaste/Woche)
erfolgt eine quartiersbezogene Betrachtung der Reisezeitverhaltnisse und Umsteigevorgange

= Die Qualitdt einer gemaB Potenzialanalyse ,relevanten OPNV-Verbindung” wird anhand des
Reisezeitverhaltnisses zwischen OPNV und MIV (RZV) und der Umsteigehaufigkeit bewertet:

= ,Attraktiv”, wenn RZV auf relevanter Relation < 1,5 betragt und max. 1 Umstieg erforderlich ist
= ,Ausreichend”, wenn RZV auf relevanter Relation < 1,8 betragt und max. 2 Umstiege erforderlich sind
= Auf Regionalverbindungen wird jew. von/zum Bhf bzw. zentr. OPNV-Einstiegspunkt eines OT gemessen

= Es wird vereinfacht ohne Zu-/Abgangszeit zum Parkplatz bzw. zur Haltestelle gerechnet

- & | [ ]
IS ERn
Verkehrsplanung + Beratung ...

* = Als ,Wichtige Ziele” gelten Einkaufszentren, Arbeitsplatzschwerpunkte, Verwaltungsstandorte, Freizeiteinrichtungen etc.
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[ 2. Leitbild & Ziele des Kreises Bergstral3e

Grundlagen Angebotskonzeption Aktueller Arbejtsstang
(30.9.2019)

= Mindeststandards des derzeitigen Zielkonzeptes - Zusammenfassung

Grundlage bildet Achsenkonzept aus
Nahverkehrsplan Kreis Bergstrae 2014-18

Mindestbedienung von Orten > 100 EW mit
25 Fahrtenpaaren/Woche (Daseinsvorsorge)

e — Ausreichende
Tagliche Erreichbarkeit von Orten > 600 EW

im Taktverkehr (gehobene Daseinsvorsorge) VerkEherEdienung
nach §5 (2) Hess. OPNV-Gesetz

Zum MIV konkurrenzfahige Bedienung
(RZV <1,5; max. 1 Umstieg) auf stark nachge-

@ fragten Relationen. Bedarfsorientierte Bedie-
nung (RZV < 1,8 ; max. 2 Umstiege) auf ibrigen
OPNV-relevanten Relationen

H | [ ]
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3. Bestandsanalyse

AP4 Angebotskonzeption

8 auf Ortsteilebene

— Bestand 01/2019
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i Nahverkehrsplan Kreis BergstraBe 2019-23

Verbindungsstandard Bestand 01/2019
Grundnetz 1. Ordaung
In Korridorbetrachtung Grundnetz 1. Ordnung®
Grundnetz 2. Ordnung
Ergénzungsnetz Grundversorgung

Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

nach Ei

< 100 Einwohner
100 - 599 Einwohner

@  500-999 Einwohner

@ 1000 10000 Einwohner

@ > 10000 Einwohner

Landnutzung
Wohngebiet
Gewerbegebiet

[] 5

Weiligkreuzsteinach

Heddesbach

Schonbrunn

Neckargemind




AP4 Angebotskonzeption

Achsenkonzept NVP 2014-18 auf Ortsteilebene — Bestand 01/2020
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Heiligkreuzsteinach

Heddesbach

Nahverkehrsplan Kreis BergstraBe 2019-23

Verbindungsstandard Bestand 01/2019
Grundnetz 1. Ordnung
In Korridorbetrachtung Grundnetz 1, Ordnung*
Grundnetz 2. Ordnung
Erganzungsnetz Grundversorgung

Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

nach Ei

< 100 Einwohner
100 - 599 Einwohner

@  1000- 10000 Einwohner

@ 10000 Einwohner

Landnutzung

600 - 999 Einwohner

Waohngebiet
Gewerbegebiet

Heiligkreuzsteinach

Heddesbach

Schonbrunn

Neckargemind
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N . bestan Sanayse

Angebotskonzeption - Soll-Ist-Abgleich

= Anbindungsstandard - Bedienungshaufigkeit
= |m Kreis BergstraBe gibt es 110 Ortsteile mit > 100 Einwohnern

= 50% aller Ortsteile > 100 Einwohner haben eine Anbindung von
134 Fahrtenpaaren in einer Ferienwoche bzw. 169 Fahrtenpaaren in einer Schulwoche

= Minima (in Ferienwochen):
= 0 Fahrtenpaare/Woche in A.-Mackenheim (154 EW)
= 15 Fahrtenpaare/Woche in N.-Darsberg (471 EW) und N.-Grein (118 EW)
= 19 Fahrtenpaare/Woche in M.-Ober-Liebersbach (145 EW)

= 20 Fahrtenpaare/Woche in L.-Beedenkirchen (637 EW), L.-Staffel (107 EW),
W.M.-Gadern (471 EW), W.-M.-Hartenrod (232 EW), W.-M.-Kocherbach (226 EW)

=> Insgesamt haben 9 OT derzeit eine Anbindung von < 25 Fahrtenpaaren/Woche

- & | [ ]
_ | ¥ /) [ ] ]
Verkehrsplanung + Beratung ...



3. Bestandsanalyse

AP4 Angebotskonzeption - Soll-Ist-Abgleich

Anbindungsstandard - Bedienform

32 angeb. OT > 100 EW (4% Kreisbev.) sind grds. (auBer Mo-Fr (5)) nur mit Voranmeldung erreichbar

s o = bkt AnbindungsmaBgebl. Anbindung 25
ANBINDUNG STAND 01/2019 [Fabrtenpaare/Tag] Bedienungshaufigkeit Fp/Woche Vorbestellpflicht Jedermannverk.
[Fahrten/Woche] vorhanden?
GEN OTN EWZ |Mo-Fi/$ Mo-Fy/F| Sa So S-Wo F-Wo ﬁg::’:fd'l‘:‘;:‘ Nur am WE Ja
Bensheim Hochstidten 681 26 20 18| 16 164 134 JA X
Birkenau Hornbach 612 10 7 6 5 61 46 JA X
Fiirth Krockelbach 592 7 4 3 3 41 26 JA X
Fiirth Steinbach 404 4 4 4 4 28 28 JA X
Fiirth Erlenbach 369 12 7 0 62 37 JA X
Fiirth Linnenbach 316 12 7 2| 0 62 37 JA X
Heppenheim Unter-Hambach 1308 21 18 19| 19 143 128 JA X
Heppenheim Sonderbach 740 17 16 14| 10 109 104 JA X
Heppenheim Erbach 724 18 17 17| 17 124 119 JA X
Heppenheim Ober-Laudenbach 690 20 16 16| 16 132 112 JA X
Heppenheim Mittershausen 309 14 9 8 8 86 61 JA X
Heppenheim Ober-Hambach 156 21 18 19] 19 143 128 JA X
Lautertal Beedenkirchen 637 9 4 0 0 45 20 NEIN X
Lautertal Schannenbach 118 16 11 4/ 4 88 63 JA X
Lautertal Staffel 107 8 4 0 0 40 20 NEIN X
Lautertal Raidelbach 104 16 11 4 4 88 63 JA X
Lindenfels Seidenbuch 170 12 7 0| 0 60 35 JA X
Lindenfels Winkel 157 12 4 0 0 60 35 JA X
Lindenfels Glattbach 109 12 7 0 0 60 35 JA X
Morlenbach Bonsweiher 1155 10 4 4 3 57 27, JA X
Morlenbach Ober-Mumbach 965 10 7 7| 7 64 49 JA X
Maérlenbach Vockelsbach 332 11 7 7| 7 69 49 JA X
Morlenbach Klein-Breitenbach 320 4 4 4 4 28 28 JA X
Morlenbach GroR-Breitenbach 260 7 7 4| 4 43 43 JA X
Morlenbach Ober-Liebersbach 145 3 3 4| 0 19 19 NEIN X
Neckarsteinach Darsberg 471 9 3 0] 0 45 15| NEIN X
Neckarsteinach Grein 118 9 3 0] 0 45 15 NEIN X
Rimbach Albersbach 253 7 7 0| 0 35 35 JA X
Viernheim Neunzenlache 100 10 10 9| 9 68 68 JA X
Wald-Michelbach |Gadern 471 4 4 0| 0 20 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Hartenrod 232 5 4 0/ 0 25 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Kocherbach 226 7 4 0 0 35 20 NEIN X
Durchschnittswerte (Median) 27 20 16 13 169 134 - - - - ‘
Maximum 104 104 75 54 649 649 - 34058 1763 1308
Minimum 3 3 0 0 19 15 - 166 202 100 ‘
Absolute Anzahl Einwohner| - - - - - 267542 247438 9160 10502
Prozentualer Anteil Einwohner - - - - - - 99% 91% 3% 4% ‘
Absolute Anzahl Ontsteile - - - - - 101 67 10 32
Prozentualer Anteil Oristeile - - - - - - 92% 61% 9% 29%




3. Bestandsanalyse

AP4 Angebotskonzeption - Soll-Ist-Abgleich

Anbindungsstandard - Bedienform

32 angeb. OT > 100 EW (4% Kreisbev.) sind grds. (auBer Mo-Fr (5)) nur mit Voranmeldung erreichbar

s o = bkt AnbindungsmaBgebl. Anbindung 25
ANBINDUNG STAND 01/2019 [Fabrtenpaare/Tag] Bedienungshaufigkeit Fp/Woche Vorbestellpflicht Jedermannverk.
|Fahrten/Woche] vorhanden?
GEN ‘OTN EWZ |Mo-FyS ‘ Mo-Fi/F|  Sa So S-Wo ‘ F-Wo oo | Nur am WE Ja
Bensheim Hochstéddten 681 26 20 18 16 164 134 JA X
Birkenau Hornbach 612 10 7 6 5 61 46 JA X
Fiirth Krockelbach 592 7 4 3 3 41 26 JA X
Fiirth Steinbach 404 4 4 4 4 28 28 JA X
Fiirth Erlenbach 369 12 7 2| 0 62 37 JA X
Fiirth Linnenbach 316 12 7 2| 0 62 37 JA X
Heppenheim Unter-Hambach 1308 21 18 19 19 143 128 JA X
Heppenheim Sonderbach 740 17 16 ik} 10 109 104 JA X
Heppenheim Erbach 724 18 17 17 17 124 119 JA X
Heppenheim Ober-Laudenbach 690 20 16 16 16 132 112 JA X
Heppenheim Mittershausen 309 14 9 8 8 86 61 JA X
Heppenheim Ober-Hambach 156 21 18 19] 19 143 128 JA X
Lautertal Beedenkirchen 637 g 4 0 0 45 20 NEIN X
Lautertal Schannenbach 118 16 11 4| 4 88 63 JA X
Lautertal Staffel 107 8 4 0| 0 40 20 NEIN X
Lautertal Raidelbach 104 16 11 4 4 88 63 JA X
Lindenfels Seidenbuch 170 12 7 0| 0 60 35 JA X
Lindenfels Winkel 157 12 4 0 0 60 35 JA X
Lindenfels Glattbach 109 12 7 0 0 60 35 JA X
Morlenbach Bonsweiher iES 10 4 4 B 57 27 JA X
Maorlenbach Ober-Mumbach 965 10 7 7 7 64 49 JA X
Maérlenbach Vockelsbach 332 11 7 7| 7 69 49 JA X
Morlenbach Klein-Breitenbach 320 4 4 4 4 28 28 JA X
Morlenbach GroR-Breitenbach 260 7 7 4| 4 43 43 JA X
Morlenbach Ober-Liebersbach 145 3 3 4| 0 19 19 NEIN X
Neckarsteinach Darsberg 471 9 3 0] 0 45 15| NEIN X
Neckarsteinach Grein 118 9 3 0] 0 45 15 NEIN X
Rimbach Albersbach 253 7 7 0| 0 35 35 JA X
Viernheim Neunzenlache 100 10 10 9| 9 68 68 JA X
Wald-Michelbach |Gadern 471 4 4 0| 0 20 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Hartenrod 232 5 4 0| 0 25 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Kocherbach 226 7 4 0 0 35 20 NEIN X
Durchschnittswerte (Median) 27 20 16 13 169 134 - - - - ‘
Maximum 104 104 75 54 649 649 - 34058 1763 1308
Minimum 3 3 0 0 19 15 - 166 202 100 ‘
Absolute Anzahl Einwohner - - - - .| 267542 247438 9160 10502
Prozentualer Anteil Einwohner - - - - - - 99% 91% 3% 4% ‘
Absolute Anzahl Ontsteile - - - - - 101 67 10 32
Prozentualer Anteil Oristeile - - - - - - 92% 61% 9% 29%

Davon 9 OT
> 600 EW
(nach Dez "19 8 OT)



AP4 Angebotskonzeption - Soll-Ist-Abgleich

3. Bestandsanalyse

= Anbindungsstandard - Bedienform

= 10 OT > 100 EW (3% Kreisbev.) sind an Sa, So/F ausschlieBlich mit Voranmeldung erreichbar
= .. davon 6 OT mit > 600 Einwohner

Anbindungsmafigebl. i
ANBINDUNG STAND 01/2019 A“bi“d"“gsmfl’lff,fﬁ;:: d‘:iﬁz;‘mg‘ el Bediemmggsiiufiikeit A?I;}rxz:lizs Vorbestellpflicht Jedermannverk.
[Fahrten/Woche] vorhanden?
GEN OTN EWZ |Mo-Fi/S | Mo-FyE| Sa So S-Wo F-Wo f;:ig‘;;‘:fd‘l‘:g';“ Nur am WE Ja
Bensheim Langwaden 337 27 21 18 16 169 139 JA X
Bensheim Zell 925 24 20 18 16 154 134 JA X
Bensheim Gronau 1215 24 20 18 16 154 134 JA X
Bensheim Schwanheim 1232 27 21 18 16 169 139 JA X
Bensheim Fehlheim 1687 27 21 18 16 169 139 JA X
Birkenau Nieder-Liebersbach 1763 19 17 7 6 108 98 JA X
Birkenau Buchklingen 202 11 7 5 5 65 45 JA X
Fiirth Ellenbach 511 29 21 14 12 171 131 JA X
Lindenfels Schlierbach 313 29 21 14 12 171 131 JA X
Zwingenberg Rodau 975 45 39 36 34 295 265 JA X
Durchschnittswerte (Median) 27 20 16 13 169 134 - - - -
Maximum 104 104 75 54 649 649 - 34058 1763 1308
Minimum 3 3 0 0 19 15 - 166 202 100
Absolute Anzahl Einwohner - - - - - - 267542 247438 9160 10502
Prozentualer Anteil Einwohner - - - - - - 99% 91% 3% 4%
Absolute Anzahl Ortsteile - - - - - 101 67 10 32
Prozentualer Anteil Ortsteile - - - - - - 92% 61% 9% 29%




3. Bestandsanalyse

AP4 Angebotskonzeption - Soll-Ist-Abgleich

= Anbindungsstandard - Bedienform
= 10 OT > 100 EW (3% Kreisbev.) sind an Sa, So/F ausschlieBlich mit Voranmeldung erreichbar
= .. davon 6 OT mit > 600 Einwohner

Anbindungsmafgebliche Bedienungshaufigkeit Anl::indungsrfmi%geb!. Al i 25 o
ANBINDUNG STAND 01/2019 [FakenpaareTas] Bedienungshiiufigkeit Fp/Woche Vorbestellpflicht Jedermannverk.
[Fahrten/Woche] vorhanden?
GEN OTN EWZ |Mo-Fi/S | Mo-FyE| Sa So S-Wo F-Wo f;:*g‘;;‘:“n'd‘l‘:g';“ Nur am WE Ja
Bensheim Langwaden 337 27 21 18 16 169 139 JA X
Bensheim Zell 925 24 20 18 16 154 134 JA X
Bensheim Gronau 245 24 20 18 16 154 134 JA X
Bensheim Schwanheim 1232 27 21 18 16 169 139 JA X
Bensheim Fehlheim 1687 27 21 18 16 169 139 JA X
Birkenau Nieder-Liebersbach 1763 19 17 i 6 108 98 JA X
Birkenau Buchklingen 202 11 7 5 5 65 45 JA X
Fiirth Ellenbach 511 29 21 14 12 171 131 JA X
Lindenfels Schlierbach 313 29 21 14 12 171 131 JA X
Zwingenberg Rodau 975 45 39 36 34 295 265 JA X
Durchschnittswerte (Median) 27 20 16 13 169 134 - - - -
Maximum 104 104 75 54 649 649 - 34058 1763 1308
Minimum 3 3 0 0 19 15 - 166 202 100
Absolute Anzahl Einwohner - - - - - - 267542 247438 9160 10502
Prozentualer Anteil Einwohner - - - - - - 99% 91% 3% 4%
Absolute Anzahl Ortsteile - - - - - - 101 67 10 32
Prozentualer Anteil Ortsteile - - - - - - 92% 61% 9% 29%




3. Bestandsanalyse

Angebotskonzeption - Soll-Ist-Abgleich

Anbindungsstandard - Unerschlossene Nachfragepotenziale am Wochenende
= 17 0T > 100 EW sind an Sonn- und Feiertagen gar nicht erreichbar

= 13 0T > 100 EW sind an Samstagen, Sonn- und Feiertagen gar nicht erreichbar

= ... davon 2 OT > 600 EW: H.-Ersheim (~ 1 200 EW), L.-Beedenkirchen (637 EW)
Anbindungsmafigebl. y. i
ANBINDUNG STAND 01/2019 A""‘““““gs““[fﬁf:f::ﬁ:‘,‘;j;]““3“"““3"““ Bedienungf:iéiuﬁgieil AnFI;:/T;:;cnhgez5 Vorbestellpflicht Jedermannverk.
[Fahrten/Woche] vorhanden?
GEN OTN EWZ |Mo-Fi/S | Mo-FyF| Sa So S-Wo F-Wo ‘i:;‘;sr"‘;i’d‘l‘ﬂ";‘]‘ Nur am WE Ja
Absteinach Mackenheim 157 0 0 0 0 0 0 NEIN - B
Fiirth Erlenbach 369 12 % 2 0 62 37 JA X
Fiirth Linnenbach 316 12 7 2 0 62 37 JA ¥
Hirschhorn Ersheim 1200 13 10 0| 0 65| 50 JA X
Hirschhorn Igelsbach 200 10 8 1 0 51 41 JA X
Lautertal Beedenkirchen 637 9 4 0 0 45 20 NEIN X
Lautertal Staffel 107 8 4 0 0 40 20 NEIN X
Lindenfels Seidenbuch 170 12 7 0 0 60 35 JA X
Lindenfels Winkel 157 12 7 0 0 60 35 JA X
Lindenfels Glattbach 109 12 7 0 0 60 35 JA X
Morlenbach Ober-Liebersbach 145 3 3 4 0 19 19 NEIN X
Neckarsteinach Darsberg 471 9 3 0 0 45 15 NEIN X
Neckarsteinach Grein 118 9 3 0 0 45 15 NEIN X
Rimbach Albersbach 253 7 7 0 0 35 35 JA X
Wald-Michelbach |Gadern 471 4 4 0 0 20 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Hartenrod 232 5 4 0| 0 25| 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Kocherbach 226 7 4 0 0 35 20 NEIN X
Durchschnittswerte (Median) 27 20 16 13 169 134 - - -
Maximum 104 104 75 54 649 649 - 34058 1763 1308
Minimum 3 3 0 0 19 15 - 166 202 100
Absolute Anzahl Einwohner - - - - - - 267542 247438 9160 10502
Prozentualer Anteil Einwohner - - - - 99% 91% 3% 4%
Absolute Anzahl Ortsteile - - - - 101 67 10 32
Prozentualer Anteil Ortsteile - - - - - 92% 61% 9% 29%




3. Bestandsanalyse

Angebotskonzeption - Soll-Ist-Abgleich

Anbindungsstandard - Unerschlossene Nachfragepotenziale am Wochenende

= 17 0T > 100 EW sind an Sonn- und Feiertagen gar nicht erreichbar

= 13 0T > 100 EW sind an Samstagen, Sonn- und Feiertagen gar nicht erreichbar

= ... davon 2 OT > 600 EW: H.-Ersheim (~ 1 200 EW), L.-Beedenkirchen (637 EW)
Anbindungsmafigebl. y. i
ANBINDUNG STAND 01/2019 A""‘““““gs““[fﬁf:f::ﬁ:‘,‘;j;]““3“"““3"““ Bedienu ngf:léiuﬂgieil AnFI;:/T;:;cnhgez5 Vorbestellpflicht Jedermannverk.
[Fahrten/Woche] vorhanden?
GEN OTN EWZ |Mo-Fi/S | Mo-FyF| Sa So S-Wo F-Wo ‘i:;‘;sr"‘;i’d‘l‘ﬂ";‘]‘ Nur am WE Ja
Absteinach Mackenheim 157 0 0 0 0 0 0 NEIN - B
Fiirth Erlenbach 369 12 % 2 0 62 37 JA X
Fiirth Linnenbach 316 12 7 2 0 62 37 JA ¥
Hirschhorn Ersheim 1200 13 10 0 0 65| 50 JA X
Hirschhorn Igelsbach 200 10 8 1 0 51 41 JA X
Lautertal Beedenkirchen 637 9 4 0 0 45 20 NEIN X
Lautertal Staffel 107 8 4 0 0 40 20 NEIN X
Lindenfels Seidenbuch 170 12 7 0 0 60 35 JA X
Lindenfels Winkel 157 12 7 0 0 60 35 JA X
Lindenfels Glattbach 109 12 7 0 0 60 35 JA X
Morlenbach Ober-Liebersbach 145 3 3 4 0 19 19 NEIN X
Neckarsteinach Darsberg 471 9 3 0 0 45 15 NEIN X
Neckarsteinach Grein 118 9 3 0 0 45 15 NEIN X
Rimbach Albersbach 253 7 7 0 0 35 35 JA X
Wald-Michelbach |Gadern 471 4 4 0 0 20 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Hartenrod 232 5 4 0| 0 25| 20 NEIN X
Wald-Michelbach |Kocherbach 226 7 4 0 0 35 20 NEIN X
Durchschnittswerte (Median) 27 20 16 13 169 134 - - -
Maximum 104 104 75 54 649 649 - 34058 1763 1308
Minimum 3 3 0 0 19 15 - 166 202 100
Absolute Anzahl Einwohner - - - - - - 267542 247438 9160 10502
Prozentualer Anteil Einwohner - - - - 99% 91% 3% 4%
Absolute Anzahl Ortsteile - - - - 101 67 10 32
Prozentualer Anteil Ortsteile - - - - - 92% 61% 9% 29%
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Angebotskonzeption / Bewertung OPNV im Bestand 01/2019

= Bewertungsgrundlagen
= Eingaben aus erster Stufe Offentlichkeitsbeteiligung
=  Anforderungsprofil des Projektteams
= Fachliche Analyse & Empfehlungen des Gutachters

= Allgemeine Feststellungen zum OPNV im Kreis BergstraBe (1/2)

= Hohe Umsetzungsbilanz des NVP 2014-18 mit nur teilweise geringfiigigen
Abweichungen zum urspriinglich vorgesehenen Konzept (v.a. Verbesserungen)

= Einige MaBBnahmen des NVP 2014-18 und davon unabhangige Verbesserungen
werden am 15.12.2019 mit dem Start des Buslinienbiindels ,,0denwald Siid” fiir
Fahrgaste wirksam. = In kiinftigem NVP abzubilden

= Zwischen 2014 und 01/2019 wurden Verbesserungen umgesetzt, die nicht

explizit Bestandteil des NVP 2014-18 waren (Bsp.: 1h-Takt Linie 675, Verlangerung Linie 44
nach GroB-Rohrheim) =» In kiinftigem NVP abzubilden

H | [ ]
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3. Bestandsanalyse

Angebotskonzeption / Bewertung OPNV im Bestand 01/2019

= Allgemeine Feststellungen zum OPNV im Kreis BergstraBe (2/2)

Entlang einiger Hauptachsen (Grundnetz 1. Ordnung) besteht mit 30'-Takt
hohes Angebotsniveau — auch in vergleichsweise landlicheren Gebieten

Vorbildlich ist der nahezu 100%ige Einsatz von Niederflurbussen
(lediglich einzelne Fahrten im Schiilerverkehr werden durch Hochflurfahrzeuge bedient)

Die Versorgung der Bereiche zwischen den Achsen wurden im NVP 2014-18 nur

grob umschrieben
= Fiir eine flachendeckend attraktive Grundversorgung erfolgt eine Konkretisierung

Der bisherige Anbindungsstandard 15 Fahrtenpaare/Woche fiir Orte mit > 300
Einwohnern wird schon heute flaichendeckend erfiillt

= Der fiir das Zielkonzept neu festgelegte Anbindungsstandard von
25 Fahrtenpaaren/Woche (Mo-Fr) wird nur in sehr wenigen Orten noch nicht erfiillen

Kommunen, Biirger und Fahrgastbeiridte benennen als Probleme sehr haufig...

= Netzliicken im Busverkehr
=  Betriebliche Aspekte / Neue Verbindungen im SPNV
=  Mangelnde Anbindung/ErschlieBung von Orten/Ortsteilen

H | [ ]
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4. Angebotskonzeption
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[ 4. Angebotskonzeption

Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

= Potenzialanalyse fiir Relationen auBerhalb Achsenkonzept NVP 2014-18

o

(2]
©

)

Firr die Berechnungen der Potenzialanalyse werden zunachst 8 Personen pro Fahrt als , erforderliche
Mindestnachfrage” fiir eine Netzkategorie angenommen (vgl. Folie 25)

Bekannte Daten: Berufs- und Ausbildungspendler (23% aller Wege) sowie Relationsentfernungen

Unbekannte 77% der Wege werden durch ein einfaches Nachfragemodell auf Basis bekannter Mobilitats-
kennwerte aus der Studie , Mobilitat in Deutschland 2017" (MiD 2017) ermittelt. Die Nachfrageaufschlage
auf einer Relation hangen von der {iblichen durchschnittlichen Entfernung der Wegezwecke ab.

Errechnetes Nachfragepotenzial erh3lt pauschalen Abschlag zur Vermeidung einer Uberbewertung der
Nachfrage: Bekannte Nachfragebeziehungen sind nicht automatisch bzw. nicht jeden Tag tatsachliche
Verkehrsbewegungen. Ein ausreichender Puffer und Abzug nicht modellierbarer Wege (z.B. Dienstwege)
werden hierbei ebenfalls beriicksichtigt. => Ergebnis: ~ 50% Abschlag vom Ursprungspotenzial

Das ermittelte Nachfragepotenzial enthalt die gesamte potenzielle Verkehrsnachfrage fiir alle Verkehrsmittel
und muss noch mit dem OV-Anteil (It. Jahresdurchschnitt MiD 2017: 10%) multipliziert werden => Ergebnis:
Anzahl potenziell erreichbarer OV-Fahrgaste/Woche

Vergleich Qualitat Angebot im Bestand (Reisezeit, Umstiege etc.) <> Errechnetes Potenzial

Um lokale Besonderheiten angemessen beriicksichtigen zu konnen, werden im Anschluss die Ergebnisse der
Potenzialanalyse abschlieBend durch das Projektteam bewertet

H | [ ]
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AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

= Festlegung von Angebotsstandards

Netzkategorie Mo-Fr Sa So/F
Grundnetz 1. Ordnung 30°-Takt / 60‘-Takt 60"-Takt 60’-Takt
Grundnetz 2. Ordnung 60’-Takt 120’-Takt * 120°-Takt *
Grundnetz Region 60"-Takt / 120"-Takt 120’-Takt * 120’-Takt *
Ergapzungsnetz 25 Fahrtenpaare/ Woche*
Daseinsvorsorge
. Entsprechend den Vorgaben

E t P &
Arga{)r}lz(;lngsne Zk h fiir den Ausbildungsverkehr - -

usbridungsverkent (S.47 Tab. 7 undAbb.28 im NVP 14-18)

* = Koénnen auch durch Rufbedienung sichergestellt sein

=>» Aus diesen und weiteren Vorgaben ergeben sich Kennwerte fiir die weitere Berechnung der
Potenzialanalyse und Beurteilung, ab welchem Fahrgastpotenzial welche Angebotsform
verkehrlich sinnvoll ist (Details siehe Prasentation der IGDB in der 7. FGB-Sitzung).
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AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

= Ermittlung Potenzialgrenzwerte aus Vorgaben fiir Angebotsstandards

= Betrachtung Erhebungsdaten VRN

= Daim Angebotskonzept auch Zubringersysteme zum Hauptliniennetz und bedarfsgesteuerte
Bedienformen mit i.d.R. niedrigeren Auslastungswerten pro Fahrt (z.B. Rufbus 666) zu beriick-
sichtigen sind, werden fiir die Berechnungen der Potenzialanalyse zunachst 8 Fahrgaste/Fahrt als
durchschnittliche Mindestbesetzung zugrunde gelegt

=> Erforderliche Mindestnachfrage:

. Potenzialgrenzwert
Netzkategorie (An. eforderl ey Wochel

211 Fp/Wo * 2 Fahrten = 422 Fahrten/Woche

GN 1. Ordnung 422 Fahrten/Woche * 8 Fg/Fahrt = 3 376 Fg/Wo 23 300 Fg/Woche
108 Fp/Wo * 2 Fahrten = 216 Fahrten/Wo

CY 2, Oirdimetng 216 Fahrten/Wo * 8 Fg/Fahrt =1 728 Fg/Wo =L AEDILANICIL

GN Region 69 Fp/Wo * 2 Fahrten = 138 Fahrten/Wo >1 100 Fg/Woche

138 Fahrten/Wo * 8 Fg/Fahrt =1 104 Fg/Wo

iGDB ss&

Verkehrsplanung + Beratung ...



| [ ]| '
RS 4. Angebotskonzeption

Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

@ Ermittlung Potenzial fiir GPNV

= Die uber die Schritte @-@ errechnete , potenzielle Verkehrsnachfrage” wird auf die Einheit
[Anzahl Fahrten/Tag] und [Anzahl Fahrten/Woche] gerechnet und anschlieBend mit dem
aktuellen durchschnittlichen Anteil des OPNV an allen Wegen (10%) multipliziert .

> Ergebnis: ,,0V-Fahrgastpotenzial” Modalspi s
[Anzahl Fahrgaste/Woche] A N |

Zu FuB Fahrrad

(® Ssoll-Ist-Abgleich =

MIV-Fahrer ~ MIV-Mitfahrer

Mit dem unter ® berechneten OV-Fahrgastpoten-
zial ist flr jede Relation eine Zuordnung zwischen
Fahrgastpotenzial und den durch den Aufgaben-
trager festgelegten Angebotsstandards mdglich.

@ AbschlieBende Bewertung durch das Projektteam

Die in der Potenzialanalyse berechneten Relationen werden vor dem Hintergrund ortlicher Besonder-
heiten und Gibergeordneter Ziele des Aufgabentragers abschlieBend durch das Projektteam bewertet

Pl nYo) | |
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Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

= Verbindungsstandard
= Betrachtungssystematik zur Untersuchung kleinraumiger Relationen —Vorgehen

2. Bewertungsstufe

Betrachtung der aus 1. Bewertungsstufe resultierenden Verbindungen hinsichtlich

Potenzialen von/zu Ortsteilen der Kommunen und Binnenverkehrsrelationen

3. Bewertungsstufe

Betrachtung der aus 1. Bewertungsstufe resultierenden Verbindungen hinsichtlich

ihrer Fahigkeit Relationen zwischen nicht benachbarten Kommunen zu bedienen.

4. Bewertungsstufe

Ermittlung von Reisezeitverhaltnissen & Umsteigehaufigkeiten im Bestand

Gesamtpotenzial
einer OPNV-
Verbindung

Handlungsbedarf
vorhanden ?

* = Relationen > 15 km werden zu 100% auf SPNV umgelegt, sofern SPNV-Verbindung mit max. 1 Umstieg besteht;
Relationen < 15 km mit direkter SPNV-Anbindung werden zu 70% auf Bus und 30% auf SPNV umgelegt
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Grundlagen Angebotskonzeption

=  Grundstruktur eines Nahverkehrsplans

= Analyse von Verbesserungspotenzialen

. Ziele des - Fachliche Analyse
Fachlicher oA Betelll%;lr;%afle)rfahren des/der Gutachter/in
Input fiir seinen OPNV HIIE & des Projektteams

—

Derzeit 42 Anforderungen fiir die Zielkonzeption

=  Erarbeitung einer Zielkonzeption (Angebotskonzept, Verkniipfungskonzept, ITF, Weiteres ... )
=» Ableitung verkehrlich sinnvoller MaBnahmen

Permanente
Abstimmung

2. Absti . P
Welchenwg' 1Gl ) ma

PNV -
Be ka.nn S,Ch der K!’@is ;."etkehrspfa.r;ung +5e.ratung ...
zukunfng leisten?

Bergstra
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5. MaBnahmenkonzeption
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5. MalBnahmenkonzeption

Umsetzungskonzept fiir Angebotskonzeption

= Aus den Zielen und Eingaben der 1. Beteiligungsstufe wurden
erste Anforderungen abgeleitet.

= Aus den Anforderungen wurde ein erster Katalog mit verkehrlich sinnvollen
MaBnahmen erstellt und den AK-Mitgliedern zur Verfiigung gestellt

= Bedarf fiir Priorisierung

= Finanzmittel fiir OPNV sind begrenzt und MaBnahmenwirkungen unterschiedlich

=> Verkehrlich sinnvolle und dringende MaBnahmen sollen innerhalb des lokalen NVP 2019-23
umgesetzt werden (, Vordringlicher Bedarf” und , Mittelfristiger Bedarf")

=  Nicht jede verkehrlich sinnvolle MaBnahme kann im Rahmen des
lokalen NVP 2019-23 umgesetzt werden

=>» GroBere MaBnahmen mit Bezug zu anderen Fachplanungen und/oder tieferem

Untersuchungsbedarf werden als ,langfristige Priifauftrage” bzw. ,MaBnahmen mit
Priifbedarf” bezeichnet

=» MaBnahmen mit vergleichsweise geringer bzw. nicht dringender Prioritat
(,Kann-MaBnahmen") fallen in die Kategorie , Weiterer Bedarf"

H | [ ]
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Umsetzungskonzept fiir Angebotskonzeption

= Priorisierungskategorien

Priorisierungskategorie Erliuterung

Umgesetzter bzw. in
U Umsetzung befindlicher
Bedarf

Mafinahme wurde bereits finanziert und umgesetzt bzw. wird sich
wiahrend der ndchsten Jahre bereits in Umsetzung befinden

MafSnahme soll kurzfristig (vsl. bis Dezember 2020) umgesetzt werden.
VB Vordringlicher Bedarf Soweit der Kreis zustandig ist, soll die Mafinahme im Rahmen des lokalen
Nahverkehrsplans 2019-23 finanziert werden.*

Mafinahme soll mittelfristig (vsl. bis Dezember 2025) umgesetzt werden.
MB Mittelfristiger Bedarf Soweit der Kreis zustindig ist, soll die Mafinahme im Rahmen des lokalen
Nahverkehrsplans 2019-23 finanziert werden.*

Mafinahme soll nachrangig umgesetzt werden. Spatestens im Rahmen der
ndchsten Fortschreibung des lokalen Nahverkehrsplans soll die Masnahme
WB Weiterer Bedarf erneut untersucht werden. Bei Anderung der finanziellen Rahmenbeding-
ungen zugunsten einer Umsetzung der Mafinahme, kann eine Umsetzung
auch vor Fortschreibung des néchsten lokalen Nahverkehrsplans erfolgen.

Im Rahmen einer ersten Grobuntersuchung wurde die Mafsnahme als
verkehrlich sinnvoll bewertet, kann jedoch nicht abschlieffend innerhalb

PB Priifbedarf des lokalen Nahverkehrsplans bewertet werden. Daher ergeht ein Priif-
auftrag an andere Fachplanungen bzw. Zustandigkeiten aufierhalb des
lokalen Nahverkehrsplans.

AS | P /Y |||
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* = Andernfalls stellt die Mafsnahmennennung und -priorisierung lediglich eine Empfehlung ggti. dem jeweils zustandigen Kostentrager dar.
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